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Wissen Sie sehon . . .

® dap sich hinter der Verkleidung

eines ganz gewdhnlichen Kiihl-
wagens mitunter auch solch ein
Spezial-Weinkiihlwagen verbergen

kann? Die wvolkseigene Waggonbau-
industrie stellf dieses Fahrzeug
hauptsichlich fiir den Export her.

Foto: G. Illner, Leipzig

® daf die neueste Diesellokomotive
der dsterreichischen SGP-Werke zur
Zeit bei der OBB in Erprobung
steht? Mit einer Leistung von
2200 PS und einer Hdchstgeschwin-
digkeit von 110 km/h wird sie die
stiarkste dieselhydraulische Lokomo-
tive der OBB darstellen,

® daf die franzdsischen Staafs-
bahnen (SNCF) im Jahre 195% ins-
gesamt 557 Mill. Fahrgiste befor-
dert haben? Dies sind 4 Mill. mehr
als im Jahre 1958,

@® daf auch in Finnland, dem Land
der tausend Seen, die Eisenbahn-
verwaltung grofies Augenmerk der
Verdieselung wund Elektrifizierung
ihrer Strecken widmet? Die Elektri-
fizierung des Netzes ist zwar noch
im  Anfangsstadium. An Diesel-
lokomotiven sind zur Zeit 39 Ein-
heiten wvorhanden, von denen die
grifiten die Achsanordnung B'B’ ha-
ben. Im Jahre 1958 wurden in den
finnischen Werken erstmalig schwere
vierachsige Dieselloks mit 840 PS
Leistung fertiggestellt, Im ganzen
hat die Finnische Bahnverwaltung
50 dieser Lokomotiven bestellt,
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Titelbild.

Wuchtig und doch elegant iiberspannt dieses Briickenbauwerk das tiefe
Tal. Allerdings befindet sich alles in der Nenngrofie TT, was Sie auf diesem
Bild sehen. Herr Christian Spindler wurde mit diesem hervorragenden
Modell aus Zeichenkarton gefertigt 2. Sieger seiner Gruppe beim VII. Mo-
dellbahnwettbewerb in Berlin.

Riicktitelbild

Heaute noch alltigliches Bild in den Straflen der alten Hafenstadt Stral-
sund: Die Schmalspurbahn nach Barth bahnt sich mitten im Strallenver-
kehr ihren Weg. Unser Bild zeigt einen Dieseliriebwagen dieser Strecke.

Fotos: G. Illner, Leipzig

IN VORBEREITUNG

Um die automatische Kupplung bei den Eisenbahnen
Der Halbwellenbetrieb
Bauanleitung fiir Prellbicke

BERATENDER REDAKTIONSAUSSCHUSS

Giinter Barthel, Oberschule Erfurt-Hochheim — Ing. Heinz Bartsch,
Zentrale Beschaffungsstelle der DR — Dipl.-Ing. Heinz Fleischer, Berlin-
Wilhelmsruh — Ing. Giinter Fromm, Reichsbahndirektion Erfurt — Johannes
Hauschild, Arbeitsgemeinschaft Modellbahnen Leipzig — Siegfried Jénicke,
Zentralvorstand der Industriegewerkschaft Eisenbahn — Dr.-Ing. habil.
Harald Kurz, Hochschule fiir Verkehrswesen Dresden — Alfred Schiile,
VEB Elektroinstallation Oberlind, Sonneberg/Thiir. — Hansotto Voigt,
Kammer der Technik, Bezirk Dresden.

Herausgeber: TRANSPRESS VEB Verlag fiir Verkehrswesen. Redaktion ,Der Modell-
eisenbahner”, Verantwortlicher Redakteur: Ing, Klaus Gerlach; Redaktionsanschrift:
Berlin W 8, Franzisische StraBe 13/14, Fernsprecher: 22 02 31; Fernschreiber: 01 14 48;
Wirtschaftstypografie: Herbert H8lz, Erscheint monatlich; Bezugspreis 1,— DDM.
Bestellung iliber die Postdmter, im Buchhandel oder beim Verlag. Alleinige Anzeigen-
annahme: DEWAG WERBUNG, Berlin C2, Rosenthaler Strafie 28—31, und alle
DEWAG-Betriebe in den Bezirksstidten der DDR. Giiltige Preisliste Nr. £, Druck:
(52) Nationales Druckhaus VOB National, Berlin C 2. Lizenz-Nr, 5238. Nachdruck,
Ubersetzungen und Auszilge nur mit Quellenangabe. Fiir unverlangte Manuskripte
keine Gewiihr.



9. JAHRGANG - BERLIN - AUGUST 1960 8

DER MODELLEISENBAHNER |

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

Helmut Kohlberger, Berlin

Uber den VII. Modellbahnwettbewerb 1960 in Berlin

0 VII-om KOHKYpce MOAenbLHOM kel aop. 8 1960 roay B8 Gepaun
Of VII. Model Railway Competition 1960 in Berlin

Le VIIeme concours de modélisme ferroviare 1960 a Berlin

Wir schreiben jetzt August. Vor nunmehr genau zwei
Monaten fand auch der VII. Modellbahnwettbewerb
seinen Hohepunkt und Abschlufi. Erfreulicherweise
hatte es sich wiederum auch in diesem Jahre eine
stattliche Anzahl von Modelleisenbahnern aus der Deut-
schen Demokratischen Republik, aus Volkspolen und
aus der CSSR nicht nehmen lassen, an diesem Krifte-
messen teilzunehmen,

Die im AnschluB an den Wettbewerb vom 12, bis zum
19. Juni im Pavillon in der Nihe des Bahnhofs Berlin-
Friedrichstrale stattgefundene Ausstellung der Wett-
bewerbsmodelle fand in der Offentlichkeit einen breiten
und sehr guten Widerhall und Anklang, Mitten im
Herzen der Millionenstadt gelegen, war sie eine Woche
lang der Magnel, der so viele anzog: viele auch, die
ahnungslos des Weges gingen und durch die grofiziigige
Sichtwerbung angelockt und dann aber keineswegs ent-
tiuscht wurden. Wir wagen zu behaupten, dall dieser
Weltbewerb vom Gesichtspunkt der Ausstellung her
ganz klar in Fithrung liegt.

Bekanntlich hatten wir in diesem Jahre erstmalig eine
andere Klassifizierung der Wettbewerbsteilnehmer vor-
genommen, Abgesehen davon, dal es bei der bisherigen

DER MODELLEISENBAHNER 8 1960

Einteilung in die bekannten Altersklassen und in
Einzel- sowie Kollektivteilnehmer verblieb, gab es als
Novum vier villig voneinander getrennt zu bewertende
Gruppen, und zwar

A) Triebfahrzeuge

B) Fahrzeuge

C) Gebiiude, Anlagen und simtliches Zubehor
D) Historische Modelle.

Die Jury tagte am 8. Juni in Berlin in den Rdumen

unserer Redaktion. Ihr gehirten folgende Mitglieder an:

Herr Riedel, Vertreter des Ministeriums fiir Volks-
bildung

Herr Bartsch, Vertreter der Deutschen Reichsbahn

Herr Stahmann, Konstrukteur der Fa. Zeuke & Weg-
werth

Herr Brust, Vertreter der Hochschule fiir Verkehrs-
wesen Dresden

Herr Tvaruzek, Gast vom Modellbahnelub Brno (CSSR)
Schiiler Knackstedt, Pionierpark ,.Ernst Thilmann*
und der Verfasser als Leiter der Jury.
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Zum ersten Male konnten wir mit
Herrn Tvaruzek einen ausldndischen
Gast in der Jury begriillen, der viel
zum Gelingen unserer Arbeit mit
dem Wetthewerb beitrug.

Jedes einzelne Modell wurde von der
Jury in ,geheimer Abstimmung® be-
gutachtet, wobei kein Mitglied der
Jury wubBte, um wessen Modell es
sich handelte. Jede Wettbewerbs-
arbeit rangierte bei der Jury unter
einer Gruppennummer, Jedes Jury-
mitglied verfiigte fir jedes Modell
iiber acht Punkte, die es mach Gut-
diinken vergeben durfte. Es zeugt fiir
die Arbeit und das Niveau der Jury,
wenn die einzelnen Ergebnisse — wie
sich nachher herausstellte —, so ziem-
lich immer in einer Richtung lagen.

Schauen wir uns nun einmal einige
Fotos von eingesandten Modellen an:
Beginnen wir gleich beim Titelbild.
Herr Christian Spindler, 26 Jahre,
Chorsénger am Theater in Werdau,
errang mit dieser gigantischen Briicke
aus Zeichenkarton(!) in der Nenn-
grofle TT einen beachtlichen 2, Platz
in der stark vertretenen Gruppe der
Einzelteilnehmer iiber 18 Jahre,
Gruppe C. In derselben Gruppe
wurde — wie im Vorjahr in Erfurt —
Herr Manfred Golle, 33 Jahre, aus
Langenhessen Sieger, Diesmal war es
ein Schwarzwaldhaus nach unserer
Anleitung mit zahllosen Motiven
(Bild 1). Vor eine sehr schwere Auf-
gabe gestellt sah sich die Jury durch
Herrn Manfred Dietze aus Berlin,
dem Gesamisieger des letztjdhrigen
Wettbewerbs. Wenn es voriges Jahr
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ein phantastisch nachgebildeter TT-Triebwagen mit
kompletter Inneneinrichtung war, so brachte Herr
Dietze in diesem Jahre in einem ganz gewdhnlichen
Reisekoffer eine voll betriebsfihige Anlage in der Bau-
griflie K in die Redaktion. Aus einer kleinen Zigaretten-
schachtel zog er die noch in Papier gehiillte Lokomotive
der BR 80. Mit Beleuchtung an beiden Seiten, automati-
scher Kupplung war dieses Maschinchen ein Wunder-
werk an Priizision. Das Hauptsignal ist elektromagne-
tisch zu betétigen, ebenso wie die Weiche, deren Laterne
sich wie beim Vorbild dreht und beleuchtbar ist. Und
das alles in Baugridfie K, bedenken Sie das bitte! Die
Jury entschlofl sich angesichts dieser einmaligen Lei-
stung, Herrn Dietze als Sonderpreistriger zu bezeichnen,
da wirklich kaum jemand zu finden sein diirfte, der es
mit ihm aufnimmt. Die Bilder 2 und 3 mégen nur eine
geringe Vorstellung von dieser Leistung vermitteln.

Siegfried Zauner, Oebisfelde, 15 Jahre, heilt der Sieger
in der Gruppe C von 14-—18 Jahren. Sein Bahnhofs-
modell ,Meiningen” in HO brachte ihm dies ein (Bild 4).
Herr Otto Richter aus Dessau wurde mit seiner Dreh-
scheibe in HO (Bild 5) zwar kein Sieger, aber dennoch
ist er ein Rekordinhaber! Herr Richter ist 72 Jahre alt
und damit &dltester Teilnehmer, Alle Achtung vor einem
solch betagten Modelleisenbahner! Der jiingste Teil-
nehmer war 12 Jahre alt; also eine Skala aller Alters-
stufen.

Mit Bild 6 kommt ein Freund aus der CSSR vom
Modellbahnklub Brno an die Reihe. Vaclav Slezak,
36 Jahre alt, baute diesen Spezialwagen der CSD, der
gerade mit einer Schmalspurlok beladen ist, die die
Skoda-Werke nach dem fritheren Litauen lieferten.
Selbst im Fiihrerstand der Lok sind die Einzelheiten
nachgebildet. Herr S. errang damit in der Gruppe iiber
18 Jahre (FPahrzeuge) einen 2, Platz. Den ersten Platz
dieser Gruppe holte sich einwandfrei Herr Hertam aus
Rochlitz mit drei HO-Wagen (Bild 8). Diese Fahrzeuge
zeugten wirklich von hohem bastlerischem Konnen,
guter Beobachtungsgabe und sehr viel Liebe zur Modell-
bahn. Im Bild 7 sehen wir einen elektromagnetisch
arbeitenden Kran, gebaut von dem 16jdhrigen Genthiner
Schiiler Joachim Paproth, In seiner Altersklasse 14 bis
18 Jahre, Gruppe C, wurde er damit klarer Sieger.
Fiir sein Alter stellt dieses Modell eine ordentliche
Leistung dar, die es zu wiirdigen gilt.
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Der zweite Sieger, den die Freunde aus Brno stellten,
heit Rudolf Sindler, Er fertigte ein HO-Modell der
CSD-Dieselverschiebelok T 211 an. Ausgestattet mit
allerfeinsten Details, wie gravierte Firmenbezeichnung
an den Achslagern und vieles andere mehr, zeugt dieses
Modell von groBem handwerklichem Geschick. Es war
schade, daB das Modell dadurch an Punkten einbiiBte,
daB es nicht funktionsfihig war., Ansonsten wiiren ihm
der erste Platz und Gruppensieg kaum streitig zu
zu machen gewesen, Doch die Jury multe ja nun ein-
mal die Tatsachen bertlicksichtigen, und Funktionsfihig-
keit war einer der Wettbewerbspunkte, So kam
R. Sindler nur auf den 4. Platz in seiner Gruppe. Dafiir
wurde Sieger Herr Rudolf Wiichner, 34 Jahre alt, aus
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Gera mit einer gut ausgefithrten und einwandfrei funk-
tionierenden Lokomotive der Baureihe 56 in HO
(Bild 11). Herr W, gehorte ebenfalls in Erfurt bereits zu
dem engeren Siegerkreis, damals mit einer P 8.

Die Gruppe D Historische Modelle war nur sehr schwach
vertreten: drei Einsender, Von diesen stach der ,Adler"
in Nenngrofie 0 von Herrn Hans Hartmann (40) aus
Wittenberge wegen seiner hervorragenden Ausfiihrung
besonders ins Auge und errang damit den Sieg in dieser
Gruppe (Bild 10).

Ein ebenfalls bemerkenswertes Modell, wenn auch kein
preisgekrintes, erscheint uns das Modell der Baureihe
65" in Nenngrifle I in Laubsigearbeit zu sein (Bild 12).

: 1R*
L
1
e,
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Auch hierzu gehorten viel Geschick und Liebe zur
Sache, die den Herren Geiler und Krause aus Limbach-
Oberfrohna ganz gewil} eigen sind.

Im Bild 13 ist die Arbeit eines 17'/:jiihrigen gezeigt; ein
ganz hervorragendes Modell einer T 3 in HO0. Hier
merkt man doch, dall Herr Herbert Simmeties bei der
bekannten Modellbaufirma Gebert in Altlandsberg bei
Berlin in die Lehre ging. Verdienter Sieger in dieser
Gruppe wurde er daher mit diesem Modell.

Den Reigen abschlieBen mag das Foto des Modells einer
Arbeitsbude des 12jahrigen Schiilers Christian Kotte
aus Freiberg/Sa. Damit wurde Christian klarer Sieger
in der Gruppe C unter 14 Jahren
und durfte sich als Belohnung dafiir,
wie alle librigen Sieger, seinen Preis
am 12. Juni in Berlin abholen. Wei-
fere interessante Bilder von diesem
VII. Modellbahnwetthewerb werden
wir in den folgenden Heften noch
verdffentlichen.
Nach der neuen Einteilung hitte es
natiirlich rein theoretisch 24 Gruppen-
sieger geben konnen, da ja jede
Gruppe fiir sich bewertet wurde. In
der Praxis war es jedoch so, daB3 bei
weitem nicht alle Gruppen belegt
waren, Besonders bedauerlich war es
unserer Meinung nach, dal} relativ
wenige Kollektive den Mut zur Teil-
nahme zeigten, Wir sind der Ansicht,
daf} das, was schon seit Jahr und Tag
bei den Stationen Junger Techniker
in Karl-Marx-Stadt wund Limbach-
Oberfrohna moglich ist, auch bei den
vielen anderen Einrichtungen dieser
Art in unserer Republik moglich sein
sollte. Die Leiter der beiden genann-
len Stationen, die seit Jahren regel-
mifig am Wettbewerb teilnehmen
und dabei gut abschneiden, stehen
ihren zaghaften Kollegen wahrschein-
lich gern mit Rat und Tat zur Ver-
fiigung. Ahnliches mufl man leider
auch von den vielen Betriebsberufs-
schulen der Deutschen Reichsbahn
feststellen, Auch hier stand die BBS
Stralsund der DR mit ihrem AG-
Leiter Pfiitzner allein auf weiter Flur
als Teilnehmerin. Das gibt doch zu
10 denken, und man gewinnt dabei den
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Eindruck, dal langst noch nicht bei
allen Stellen der DR, der Stationen
Junger Techniker usw, der hohe er-
zieherische und polytechnische Wert
der Beschiiftigung mit dem Eisen-
bahnmodell richtig erkannt ist. Lei-
der — und das soll ruhig wieder ein-
mal ganz klar und deutlich gesagt
werden — lag auch bei diesem Wett-
bewerb die volle Verantwortung vom
Aufruf zum Wettbewerb bis zu seiner
erfolgreichen Beendigung ausschliefi-
lich auf den Schultern der Redaktion
unserer Zeitschrift. Damit mufte sie
neben ihrer eigenlichen Arbeit immer
noch Aufgaben erfiillen, die an sich
Sache einer eben noch fehlenden Zen-
tralen Arbeitsgemeinschaft wéren.

Abschliefiend gilt unser Dank noch
einmal allen denen, die zum Gelingen
des Wettbewerbes und der Ausstel-
lung beitrugen, sei es den Ministerien,
den vielen Firmen, der Jury und
nicht zuletzt den vielen Teilnehmern.
Hoffen wir, daBl wir diese alle und
noch viel mehr neue im kommenden
Jahr wieder begriilen kénnen.

Fotos: G. Illner, Leipzig




Teilnehmer am VII. Modellbahnwettbewerb 1960

Beckmann, Horst, Berlin O 17, Dannecker Sir. 11
Betriebsberufsschule Stralsund der DR

Brauer, Heinz, Gro Korbetha, Thalmannstr, 3
Buch, Heinz, Halle (Saale), Str. d. DSF 9

Cerveny, Jaroslav, Praha, Stalinova ul. ¢ 131 (CSSR)

Caseler, Horst, Berlin 0 112, Gabriel-May-Str. 8

Deike, Giinter, Magdeburg Cr, Fr.-Ebert-Str. 21

Dewald, Meinigen (Thiir.), Schéne Aussicht 1

Dietze, Manfred, Berlin-Friedrichshagen, Gilgenburger
Str. 13

Doring, Johannes, Gotha, Strafle der Jugend 13

Eydner, Bernd, Berlin- Weillensee, Bitburger Str.

Fickel, Horst-Peter, Zwickau, Brunnenstr. 29

Franke Gunther, Hiipstedt

Fritzsche, Heinrich, Hohenstein-Ernstthal, Karl-May-Str.

Geiler, Limbach-Oberfrohna

Geigenmiiller, Heinz, Béhlen, Bartelmannstr. 25
Gerlach, Klaus, Berlin-Képenick, Féarberstr, 19

Golle, Manfred, Langenhessen Krs. Werdau, Dorfstr. 129
Gohler, Erwin, Dresden A 28, Malterstr. 69
Grundmann, Karl, Leipzig W 33, Georg-Schwarz-Str. 13

Haage, Kurt, Holzweissig/Bitterfeld, Str. d. DSF
Hartmann, Hans, Wittenberge/Priegnitz, Geschw.-Scholl-
Str. 16
Helmecke, Volker, Magdeburg, Goerdeler Str. 4
Hertam, Karl-Ernst, Rochlitz/Sa., Schillingstr. 7
Hesse, Alfred, Karl-Marx,Stadt, Harthauer Str. 16
Hélzer, Gerhard, Mahlow (Krs. Zossen), Herweghstr, 7
Hiibler, Frieder, Dresden N 23, Neuldnder Str. 87
Junker, Hans, Bln.-Weilensee, Clement-Gottwald-Alle 53
Kerber, Georg, Dessau/Anh., Fichtenbreite 102
Kettmann, Kurt, Halle (Saale), Robert-Koch-Str. 29
Kettner, Quedlinburg (Harz), Wallstr. 74
Kley, Joachim, Gera-Frankenthal, Frankenthaler Str. 64
Klinkmann, Gerd, Berlin NO 55, Chadowikistr. 35
Kohlberg, Heinz, Simmerda (Thir), Bahnhofstr, 31
Koller, Bernd, Netzschkau (Vogtl), Gartenstr. 21
Kotte, Christian, Freiberg (Sachs), Am Ostbahnhof 1
Kopsch, Kurt, Delitzsch, Karl-Liebknecht-Str, 4
Kretschmann, Berlin-Pankow
Krause, Benno, Limbach-Oberfrohna
Lawerenz, Siegfried, Lauchhammer, Windmiihlenstr. 19
Loofl, Wolfgang, Karl-Marx-Stadt, Comeniusstr. 10

Lorenz, Gerhard, Karl-Marx-Stadt, C 1 Miillerstr. 6
Ludwig, Werner, Dessau-Waldersee, Dessauer Str. 66
Martin, Meiningen (Thiir), Schtne Aussicht 1
Meinschenk, Giinter, Leipzig W 32, Klarastr. 25
Michler, Edmund, Naumburg, Badstr. 8

Miiller, Karlheinz, Zittau,Lessingstr. 23

Niirnberger, Max, Grol Schonau (Zittau) Richard-
Goldberg-Str. 2

Paproth, Joachim, Genthin, Karower Str. 2

Pellok, Joachim, Zabrze, ul Niedziatkowskiego 48
(Polen)

Richter, Frank, Leipzig S 3, Arndtstr. 69

Richter, Otto, Dessau, Ferd.-v.-Schill-Str, 31

Schenk, Claus-Dieter, Lautawerk/NL., Lausitzer Str. 4

Schnitzer, Joachim, Kleinmachnow b. Berlin, Goethe-
str, 18

Schoppe, Claus-Giinter, Leipzig S 3, Liechtensteinstr. 31

Schubert, Hans-Heinrich, Tharandt Krs. Freital, Dresd-
ner Str. 16

Schonfels, Leo, Gera, Am Kupferhammer 59

Sauer, Wolfgang, Berlin-Griinau, Str 106 Nr. 29

Semmler, Herbert, Kothen-Anhalt, Albrechtstr, 6

Sindler, Rudolf, Brno, (CSSR)

Slezak, Vaclav, Brno, (CSSR)

Seifert, Elmar, Lutherstadt/Eisleben, Ramberg 30

Simmeties, Herbert, Petershagen b. Berlin Rathausstr. 31

Starke, Helmut, Lichtenstein (Sachs), Innere Zwickauer

traBe 1b

Station ,Junger Techniker" Limbach-Oberfrohna

Station ,Junger Techniker* Karl-Marx-Stadt

StroBner, Ulrich, Auerbach (Vogtl), Gutenbergstr. 12

Spindler, Christian, Kreistheater Werdau (Crimmit-
schau)

Steiniger, Gerhard, Meiflen (Elbe), Niederfihrer Str. 37

Trost, Gerhard, Miihlhausen (Thiir), Rechenbachstr. 13

Ullmann, Dietrich, Gottesgriin b. Greiz

Vellmer, Willy, Bad Langensalza- Kepfe 2

Voigt, Kurt, Téppeln b. Gera, Erlbachweg 6

Walther, Hans, Dessau Ziebigk, Saarstr. 56

Weber, Hans, Berlin O 17, Stralauer Allee 20

Welling, Alfred, Wismar, Schulstr, 7

Wolf, Hans-Dieter, Halbendorf/Geb., iiber Bautzen

Wiichner, Rudolf, Gera, Kurt-Keicher-Str. 10

Zauner, Siegfried, Oebisfelde (Altmark) Gartenstr, 1
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ICHTENBERG

fiir alle Freunde der Modelleisenbahn
Berlin-Lichtenberg, Einbecker Strafle 45
Telefon: 5564 32

(3 Minuten vom 5- und U-Bahnhof Lichtenberg)

Wir fahren:

® Erzeugnisse der 0-Spur, der S-Spur, der HO-Spur und
TT-Spur

@ Einzelteile und komplette Anlagen

® Zubehdr (Hduser, Signale, Bahnhdfe usw.) fiir alle
Typen in reicher Auswahl

@ Schwellenband, Weichenbausdtze,

weichen usw. der Fa, Pilz

Fachlich geschulte Verkaufskrifte bedienen und beraten Sie

Doppelkreuzungs-
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LIN-NEUHEITEN 1960

Aus einer Reihe der diesjghrigen Neuheiten von
Marklin zeigen wir eine kleine Auswahl.

Bild 1 Medell eines Schnellzug-Packwagens der Schwedi-
schen Staatsbahn 51,

Bild 2 Vom hohen Norden zum Siden Europas: Die Ellok
Typ E 424 der FS Itolia war hier das Vorbild.

Bild 3 Daos Giterwagen-Sortiment wird bereichert. Ein offe-

ner Wagen der Gattung Omm 52,

Bild 4 Auch auf den Modellbohnanlagen treten Diesel- und
Elloks mehr in den Vordergrund: Modell einer E 41.

Bild 5 Recht ordentlich gelungen ist diese Werkbahn-Lokomo-

tive mit der Achsfolge C, wenn auch mit vereinfachter

Steuerung. Werkfotos




IN WEIMAR...

. . . lebten nicht nur
Schiller und Goethe und
lieBen sich von der Schén-
heit des thiiringischen
Landes inspirieren, son-
dern gibt es heute auch
recht tiichtige Modell-
eisenbahner. Einer von
ihnen ist unser Leser Rolf
Kronemann, der uns diese
Bilder von seiner HO-An-
lage gab, Die Anlage ist
1,60 X250 m groB und
besteht zum groBen Teil

aus Industriematerial.

Bild 1 Im Bahnhof Freistadt
stehen gerade fiinf Ziige bereit
zur Ausfahrt. Mehr diirften es
beim besten Willen nicht sein,
sonst kdme der arme Fahr-
dienstleiter sicher in Schwierig-
keiten.

Bild 2 Der Bahnhof ,Freistadt"
présentiert sich uns einmal von
der anderen Seite aus. Gut
macht sich die Auhogen-Hinter-
grundkulisse, die der Anlage
eine gewisse Tiefenwirkung ver-
leiht,

Bild 3 Sémtliche Traktionsarten
werden auf diesem Bild ver-
eint: Dompf-, Diesel- und Elek-
trolok. Man sieht, Herr K. geht
auch ouf seiner Anlage mit der
Zeit. Auch auf diesem Bild Gber-
sehe man nicht die gute Wir-
kung des Hintergrundes.

Bild 4 Liebevoll gestaltet Herr
K. mit seinen belden S&hnen
besonders die Landschoft und
erreicht damit, doB seine An-

loge einen .souberen® Eindruck

hinterl&Bt.

‘FOTOS: KRONEMANN



Bauanleitung fiir eine Lokomotive der Reihe 96° in HO

FRITZ HORNBOGEN

PyKoBOJICTBO JIIA KOHCTPYKUMKM napososa tuna 96 (Basaperuu I'r 2X4/4)

Building Plan for a Locomotive Serie 96 ex Bavarian Gt 24 4

Construction d'une locomotive de la série 96° ex bavaroise Gt 24 4

Bild 1

Bild 2

Bild 3

Der Steckbriefl [lir die obengenannte Modell-Lokomotive
ist folgender:

Lip. + 202 mm
Treibrad & : 1l4mm
Gesamti-Radstand ¢ 140 mm
Lok-Masse : 375¢
Zugkraft . 60g
Motor : Piko ME 2902
Untersetzung + 1:40,5
Geschw. bei Halbwelle : G5sek/l m=
5 Mkm/'h
Geschw. bei 5 Volt Vollwelle - :32sek/l m=
10 Mkm h
Geschw. bei 12 Volt Vollwelle 90 mA : 10sek'l m=
30 Mkm h
Geschw. bei 16 Volt Vollwelle 95 mA Tsek'lm=
45 Mkm h

UKW — entstort, kleinster Kurvenradius : 350 mm

DER MODELLEISENBAHNER 8§ 1960
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Aus der Stiickliste und den Einzelteilzeichnungen gehen
siamtliche Teile hervor, die fiir den Bau des Modells
bendtigt werden. Da es sich um verhiltnismélig viele
Einzelteile handelt, wurde es in vier Baugruppen unter-
teilt. Dieses geht auch aus den Zeichnungsnummern
hervor. Die vier Baugruppen sind:

Fiihrerhaus mit Wasserkiisten = Baugruppe 96-01-00
Lokkessel = Baugruppe 96-02-00
hinteres Triebgestell = Baugruppe 96-03-00
vorderes Triebgestell = Baugruppe 96-04-00

Eine Beschreibung der Originallokomotive erfolgte von
Hans Kdhler in Heft 7/1955 unserer Zeitschrift.

Die Geschwindigkeit der Modell-Lokomotiven wurde
bewullt so niedrig gewiihlt, um einigermaflen modell-
milig fahren zu konnen. Da ja auf Modellbahnanlagen

Schneckenwe/le

Bild 6

Bild 4

Bild 3
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die Strecken und Bahnhofsgleise
wesentlich verkiirzt sind, muf3 also
auch langsamer gefahren werden als
beim Vorbild. Das Vorbild hat eine
Hochstgeschwindigkeit von 55 km/h.
Das Modell lauft bei 12 Volt Norm-
spannung 30 Mkm h.

Das bedeutet, dall bei um die Héllle
verkiirzten Strecken- und Bahnhofs-
gleisen gegeniiber dem Vorbild auch
die ungefihr richtige Modellgeschwin-
digkeit erreicht ist. Wenn diese Ge-
schwindigkeit erhoht werden soll,
mub eine kleinere Untersetzung ein-
gebaut werden. Dieses 1406t sich ohne
weiteres durchfiihren. Es braucht nur
die Zihnezahl des Ritzels 03-75 er-
hiht zu werden.

Selbstverstindlich #ndert sich dann
auch die Gewindebohrung M2 im
Teil 03-67, in welcher die Ansatz-
schraube 03-91 befestigt wird, um den
Zwischentrieb 03-90 zu halten. Aller-
dings darf die Untersetzung auch
nicht zu niedrig gewihlt werden, da
sonst der Motorstrom zu hoch steigt.
Da schon verschiedene Bauplidne tber
den Lokomotivbau verdffentlicht
wurden, machte ich nicht auf Einzel-
heiten fiir die Einzelteilherstellung
cingehen, sondern werde nur die
wichtigsten Punkte beim Bau des
Modells herausstellen,

Die Abbildungen 1, 2 und 3 zeigen
das Modell in den wichtigsten An-
sichten, Abbildung 4 und 5 erldu-
tern uns die Rahmen zu den Bau-
gruppen 96-04-00. Dieselben Rahmen
finden wir auf der Getriebeschema-
Zeichnung. Es ist darauf zu achten,
dall die  Achslageraussparungen
gleichmifBig ausgearbeitet werden,
um ein gutes Fluchten der Achsen
zu erzielen. Auf der Abb. 6 ist die
eingebaute Schneckenwelle zu sehen.
Der Lagereinbau der Schnecken-
wellen-Lager ist ebenfalls noch ein-
mal auf der Getriebeschema-Zeich-
nung dargestellt. Bei der Montage
wird in die Aussparung des Schnek-
kenwellenlagers 04-126 die Lager-
platte 04-84 eingelegt, dann kommt
die Schneckenwelle, daraufhin wird
das Schneckenwellenlager 04-137 ein-
gesetzt, und die beiden Enden des
Lagers 04-126 werden umgebogen.
Es ist durch diese besondere Lager-
methode ein einwandfireies Einpassen
der Wellen gewiihrleistet. Evtl. Ein-
griffsfehler der Zahnridder konnen
korrigiert werden, indem man die
Stirke der Lagerplatten 03-84 ver-
dindert. Ebenfalls kann man auf der
Abb. 6 die fiir die Treibachslagerung
nitigen Lagerplatten 03-84 erkennen.
Hier geschieht der Einbau sinngemiil}

wie im Schneckenwellenlager. Also |

Lagerplatte 03-84, komplette Treib-
achse, Achslager 03-85 und zum Schlul}
die Nasen am Rahmen umbiegen.

Fotos: Verlasser

Stlickliste

RohmaBe oder

Zeichn.-Nr. Stek. Benennung Werkstoff
Bemerkungen

Fiihrerhaus mit Wasserkiisten Baugruppe 9%6—01—00
b1—01 2 Rahmen Ms-Blech 1,5 13137
01—02 1 Seitenwand rechts Ms-Blech 1,0 5332
01—03 1 Seltenwand links Ms-Blech 1,0 53432
01—04 1 Fiihrerhaus Vorderw, Ms-Blech 1,0 34X29
01—03 1 Fiihrerhaus Hinterw. Ms-Blech 1,0 3429
01—06 1 Tender-Riickwand Ms-Blech 1,0 3419
01—07 1 Tender-Abdeckung Ms-Blech 1,0 3416
01—08 1 Kohlenkasten Ms-Blech 0.5 49 9
01—08 2 seitl, Wasserkiisten Ms 51X12,5.X6
01—10 1 Kegselstiitablech Ms-Blech 1.5 14X 8
01—11 4 Wasserkastendeckel Ms-Blech 0.5 X 4
01—12 2 Fiihrerhaustiir Ms-Blech 0,3 2310
01—13 1  Tendertrittbrett Ms-Blech 0,5 193 6
01—14 2  Leiter handelsiiblich (Piko-D-Zugwagen)
01—15 2 Lampe Rundmessing 4,5 rund X3
01—16 1 Schlufischeibenh. handelstiblich
01—17 2 Wasserkastengriffst, Cu-Draht 0,8
01—18 2 Filihrerhausleiter Cu-Draht 0,8
01—19 2 Fiihrerhausgriffst, Cu-Draht 0,8
01—20 4 Fensterfolie Cellor 0.5
01—21 1  Dach Ms-Blech 0,5 38,532
01—22 2  Liifterkisten Ms-Blech 2,0 1439,5
01—23 1 Liifter Rundmessing 3 rund 4
Lokkessel Baugruppe 96—02—00
02—30 1 Lokkessel Ms-Rohr 23 rundX 20 rund

w133
02—31 1 Feuerbiichse Ms-Blech 0,3 T03416
02—33 1  Kesselstiitze Ms 1583
02—34 1 Kesseltrittb. links = Ms-Blech 0.5 278
02—35 1 Kesseltrittb. rechts Ms-Blech 0.5 1448
02—36 1 Rundmessing 3,5 rund X 13
02—37 1 Spelsewagenpumpe Rundmessing 25 rund X 9
02—38 1 Rundmessing 6 rund X 4
02—39 2 Vorwiirmer Rundmessing T rund 12,5
02—40 1 Schornstein Rundmessing 7 rund X8
02—41 1 Teil unbekannt Rundmessing 2 prund X6
02—42 1 Sicherheitsventil Rundmessing 3 rund X3
02—43 1 Dampfdom Rundmessing 10 rund X 6,5
02—44 2 Sandkiisten Ms 15 % 5,5 X 5,6
02—45 1 Teil unbekannt Mg T¥4.5X2,5
02—46 1 Pleife Rundmessing 2 rund > 10
0n2—47 4 Waschluke Rundmessing Jrund X 4
02—48 2 Luftpumpe Rundmessing 4 rund ¥ 15
02—4% 1 Rauchkammertiir Rundmessing 23 rund X 6,3
02—50 1 SchluBischeibenhalter handelsiiblich
02—51 Sandrohre und Leit, Cu-Draht 0.8
hinteres Triebzestell Baugruppe 06—03—00
03—60 2 Rahmen Ms-Blech 1.0 88315
03—61 1 Fiillstiick Ms 103106
03—62 1 Lagerbefestigung Ms 105434 4
03—63 1 Zwischenstiick Ms 10X 44
03—64 1 Pufferbohle Ms-Blech 1.0 278
03—63 2 Gehilusestiitze Ms-Blech 1,0 133
03—66 1 Motorlager Hartgewebe 243:283(3
03—67 1 Molorlager Hartgeweba 32X16X3
05—68 2 Gleitbahniridger Rundmessing 2rund X 11
03—69 2 Gleitbahn links und rechis aus Piko R 23-Steuerung hergestellt
03—T0 1 Zylinderblock Hartgewebe 3831310
03—T1 2 Zylinderdeckel vorn Rundmessing T rund > 10,8
03—72 2 Zylinderdeckel hinten Rundmessing Trund X 7.8
03—73 2 Schieberkastendeckel vorn Rundmessing 4 rund > 8,3
03—T74 2 Schieberkastendeckel hinten Rundmessing 4 rund > 6,8
03—1i5 1 Getriehewelle Silberstahl 3 rund X 55
03—78 2 Schnecke handelsiiblich Piko R 33
03—17 1 Zahnrad Modul 0,5 18 Z. handelsiiblich
03—78 1 Kardangelenk handelsiiblich
03—79 2 Zwischentrieb Modul 0,5 18 Z. handelsiiblich
03—380 2  Lagerbuchse Rundmessing 3 rund X 9.6
03—81 2  Welle wie Teil 03—68
03—82 1 Schneckenwellenlager Hartgewebe 1006244
05—83 1 Luftkessel Rundmessing 5 rund X 26
03—84 8 Lagerplatte Hartgewebe 7,3X3
03—85 8  Achslager handelsiiblich aus Piko R 80
03—86 4 Trebachse Silberstahl 2.5 rund > 21
03—87 8 Treibrad 14 & handelsiiblich
03—a88 4 Zahnrad Modiul 0,5 18 2. handels(iblich
03—88 1 Motor mit Ritzel handelsiiblich Piko Me 2902
03—90 1 Zwischentrieb Modul 0,5 12 Z. 3 @ Bohrung
03—91 ¥ Ansatzschraube Silberstahl 3 rund 8
03—92 1 Verschlufibolzen Automatenst. 2.5 rund > 14
03—93 1 Puffer flach handelsiiblich Piko R 23
03—94 1 Pufler gewdlbt handelsiiblich Piko R 23
03—85 2 Puller-Unterlegp. handelsiiblich Piko R 23
03—96 2  Schiciferfeder Stahldraht 0,4
03—97 1 Ms-Blech 1.0

Kuppelhaken

DER MODELLEISENBAHNER $ 1960



09617 8 HINHVENISIITINUONW H3Id

112

=7
|
v =T &
3 3, & E4
(=)
3 _ ] T
75
fe—— 165 Thd aas
Fﬂj
||
&2 5 4
=0
b

Dafum

Narme

Frite Hornbogen | Spur

Gezeichn| 194, | Firausc Sonneberg HO
Gepraft | 4.6. RN Karl-Marx-Str.68 | (1:87)
MaRsiab Zeichngs Nr

Lok 96022 (Bay. Gt 2x4/4) 96 - 00-00




0961 8 HANHVEHNISIATTIAONW HAA

0243 242 024

96-02-00

02-31

o009 010 o101 or-11 01-03 o112 oror 0109 o1-19 orn or15

| 1960 | Datum |  Name Fritz Hornbogen | Spur

(Gezenctn| 22 4. | Fraws Sonneberg HO
Gepruft | 4, 6. o, Karl-Marx-5traBe 68 | (1.87)

feddab|  [ok 96022 (Bay.Gt2«4l4) |00
Baugruppenzusammensteliung 96-02-00




(74
i rnum m
m Te[..[q . I @mem
B % | 2L PR
1 P —ow * ] & 5§
® ﬂ‘.ln._llm..! M M ’ m-.-{“
O e ] o5
” m _ [ |~ .H&ﬂ
m il 4o e e [ S5
M =" = ~ W
w,,,,#!w L ﬁ g R R~ — M..m
g |l 2z ﬁ " 598
5 i
33 ~ 3
= 38 N
e | d o ] e ¥
&i ~ [F = 5 NX x .w
ne S flelal S &
e 26 ~ aup) Y56 — b TN
L€ w ki1h m
mwﬂ —.— 3 [l J Bl
8 { * , ”M‘.lﬁh
> I %s ~z—t QHT -
i ﬁ i
o
. }
_ﬂ . 3 ) w m@m
Mmﬁ_o ™ M 3
g° 8
ne
e ~

8z

k 4
T
o o
L
-
L

&

60

DER MODELLEISENBAHNER 8 1960



FIE

0961 8 MANHVENISIATIIAONW ¥3a

X entfallfl auf der Gegensete

b g -

< 1735 §
E5ut e ARG iy U5 e A5 i — il e S
P e e — 1l
.1 29 23N
¢ , — 16— i !
f[:Lu s | e 1+ i s p1e pagpc A s S l l
z | s f K| : it
T DUV b B . [
LY _Ff. ) i
I.'_ T - Mo 2 E 45 b i - Al
= - LM P
LN --
[— 25 =7 It ]‘*?i 02-31
I il i - |
— G, L ; r
395 73l _1 13 -7 |
3 ;345 | ©
Tl 96-02-33 anibter— 93,5 | i l
: 1
I L
02-44 o2-486
o R g o d -
—ﬁ S s == %, &
[ =] T 02-35
1 /lé 15 i
—— 5 — T
4 L5 e
3 —_— >
b 10 - = T
e — 13
02-36 02-37 A
i 43 1 25 —| 4
REE=hs i ft 02-3 || .
0 P = i
— 90 —=
5
02-41 02-37 02-42 _
- . 2 n
5 3 g Ty 1960 | Datum | Name Frifr Hormbogen Spur
{‘F:ﬁ{ ;‘L -1—":_ ;: SE Gezeichn| 27.4 | Frowmc_ Sonneberg HO
TiLa 3_il | P | s ¥ 'zr-ij Gepruft | 4.6. , Karl-tMarx-5Str 68 | (1-87)
ot = A et Lok 96-022(Bay Gt 2+4/4) sprtings
. Einzelteile zur Gruppe 896-02-00— 96-02-30... 49




IST DU IM BILDE?

Aufgabe 71

Unser Bild wurde auf einem der grofien Verschiebe-
bahnhéfe der DR aufgenommen. Es zeigt einen Be-
triebseisenbahner bei seiner wichtigen Arbeit. Wie
nennt man diese Titigkeit und wie das Gerit, wel-
ches er gerade auf die Schiene gelegt hat, Wie ist die
Wirkungsweise dieses Gerites?

Foto: H. Dreyer, Berlin

Lisung der Aufgabe 70 aus Heft 6

Auf den Betriebsgleisen der Eisenbahnen lauert selbst-
verstdndlich fiir jedermann eine erhthte Lebensgefahr.
Daher ist das Betreten der Gleisanlagen und des
Bahnkorpers auch grundsédtzlich verboten, ausgenom-
men an solchen Stellen, an denen fiir das Publikum
besondere Sicherheitsvorkehrungen getroffen sind, wie
an Schrankeniiberwegen, Bahnsteigen kleinerer Bahn-
hofe usw. Jedoch miissen viele Eisenbahner natiirlich
in Ausiibung ihres Berufes die Gleise betreten und
sind daher dieser Gefahr besonders ausgesetzt. Das
trifft auch fiir solche Bahnarbeitergruppen zu, die am
Gleis oder in dessen niichster Nidhe beschiftigt sind.
Die Vorschriften verlangen in diesem Falle, dafl ein
besonderer Sicherheitsposten vorhanden ist, der fur
das Leben und die Gesundheit der ihm anvertrau-
ten Arbeiter die volle Verantwortung tragt.

Er warnt rechtzeitig vor Anndherung eines Zuges die
Arbeiter mit einem Signalhorn mit Hilfe der Rotten-
warnsignale,

Auber dem Signalhorn mul} er stets bei sich fiihren eine
Signalflagge, Knallkapseln und bei Dunkelheit eine
leuchtende Handlaterne, um notfalls Ziige stiandig
machen zu konnen. Der Sicherheitsposten darf zu kei-
ner anderen Titigkeit wihrend seines Dienstes heran-
gezogen werden, Bei grofleren Baustellen wird meistens
an jedem Ende ein Posten eingesetzt.

Auf dem veriffentlichten Bild beging die als Sicher-
heitsposten eingesetzte Kollegin iibrigens einen groben
Fehler, indem sie mit den FiiBen auf dem Schienenkopf
stand, worin eine akute Unfallquelle zu sehen ist. Der
Sicherheitsposten soll sich aufierhalb des Gleises auf-
halten.

An unsere Leser

Die Urlaubszeit neigt sich nun fir viele langsam zu
Ende, doch vergessen Sie bitte nicht, die Sie noch in
Urlaub sind, gleich nach Threr Riickkehr die Bestell-
karte fiir unser ,Sonderheft 1960“ (Die hohe Schule des
Modelleisenbahners) an uns abzusenden. Auch allen
anderen, die es aus diesem oder jenem Grunde bisher
verabsiiumt haben, sei es dringend geraten, sofort die
Bestellung aufzugeben, da das Sonderheft leider nur
wieder in geringer Auflage gedruckt und nicht im
Freiverkauf erhiltlich sein wird, andererseits aber
schon recht viele Bestellungen bei uns vorliegen. Bitte
verwenden Sie fiir diesen Zweck nur eine einfache
Postkarte, auf der andere Fragen und Mitteilungen
nicht vermerkt sind. Auch sehen Sie bitte unter allen
Umstinden von der Ubersendung des Geldes — das Heft
wird 2— DM kosten — ab, da dieser Betrag erst bei
Lieferung erhoben wird.

Wenn Sie diese Hinweise beachten, ersparen Sie uns
Arbeit und Zeit und sich selbst viel Arger, indem Sie
sicher in den Besitz unseres Sonderheftes gelangen
werden. Die Redaktion

1000 kieine Dinge
helfen Ihre Modelleisenbahn - Anlage vervolistindigen

In Ergd g unseres Fertigungsprog erhalten Sie iber
den einschlGgigen Fachhandel unsere Neuheiten:

Hochspannungsmaste In zwei verschiedenen Ausfithrungen,
Siéicke, Benzinfdisser, Sprengreifenftisser und Tonnenidsser
sowie unsere bellebten
VERKEHRSZEICHEN

in priiziser Metallousfihrung nach SIVO vom 4. 10, 1956,
In Klrze lieferbar: Div. Gartenziune und Mouerwerk.

PGH Eisenbahn-Modellbau

Plauen (Vegtl.), KrausenstraBe 24

| N - MODELLBAHNREGLER

-

Das Gerét gestattet die stufenlose Regelung der Fahr-
zwei Triebfahrzeugen ouf
elektrisch getrennten Kreisen in beiden Richtungen mit nur
einem NetzanschluBgerdat, z. B. PIKO ME 002 g.

geschwindigkeit von

Geeignet fiir Spur HO und TT.

Dresden A 21, Schliiterstrafle 29

Endverkaufspreis 28,30 DM
Die Lieferung erfolgt durch lhr Fachgeschaft.

o SCAR H E l N E Spezialfabrik fir elektrische Widersténde

DDR - GM s

L]

Ruf: 31146
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HANS KOHLER, ERFURT

Einzelteile der elektrischen Lokomotive

OrpenbHbIE YACTH 9JIEKTPOBO3a

Parts of Electric Locomotives

Pieces détachées pour locomotives électriques

Von Lesern wird gewiinscht, eine Beschreibung iiber
die Teile einer Ellok abzugeben. Um zu wissen, um was
es sich dabei handelt und welche Aufgabe es hat, ob
ein Modelleisenbahner auf die Wiedergabe desjenigen
verzichten kann, oder ob es unbedingt notwendig ist,
auch nur angedeutet zu werden.

Ing. Klaus Gerlach ist dem Wunsche bereits in Heft 7
des Jahrganges 1957 nachgekommen, soweit es Teile
der Dampflokomotive betraf. Heute soll dieser Artikel
eine Fortsetzung mit der Beschreibung einer Ellok er-
fahren. Mir kommt es aber aullerdem auch noch darauf
an, zu zeigen, dafl die Ellok kein ,hohler Kasten“, an-
dererseits aber auch kein iiberladenes ,Gehduse” ist.
Als Beispiel stelle ich die Lok der Baureihe E 44 vor.
Sie zdhlt zu den einfachsten Lokomotiven aller deut-
schen Bauarten und wird deshalb auch nach Moglich-
keit den {rischgebackenen Ellokfithrern zuerst in die
Hand gegeben.

Zunichst wollen wir sie von auflen betrachten. Hinten
und vorn ist dabei nicht so einfach zu unterscheiden
wie bei einer Dampflok. Elektrische Lokomotiven ha-
ben deshalb die Buchstaben V und H an die Seiten-
wiinde aufgemalt. Lauftechnisch hat es kaum Einfluli,
ob die Lok rickwirts oder vorwdirts [dhrt, zumindest
nicht bei allen Bauarten. Die Innefeinrichiung unter-
scheidet sich aber doch etwas in den beiden Hilften,
wenn man sich eine mittlere Trennwand gezogen denkt.
Auf dem Bilde sehen wir die rechte Léngs- und hintere
Stirnseite. Das verrdt der Buchstabe ,H*. Auf dem Dach
befinden sich die Scherenstromabnehmer, die entweder
einzeln oder beide zugleich am Fahrdraht anliegen. Der
Anprefldruck betrdgt etwa 6 kp. Sie sind isoliert auf
das Dach montiert und werden durch Luftdruck geho-
ben und mittels einer Feder gesenkt. Beide Biigel, wie
man die Stromabnehmer auch nennt,sind mit einer rot
gestrichenen Hochspannungsleitung (1), einem Rohr,
verbunden, von der meistens zwei Anschliisse abgehen:
1. der Anschlull zum Hauptschalter (2) und 2. der An-

DK 625.2.019

schlufl zum Oberspannungswandler (3). Letzteren haben
nicht alle Loks. Er zeigt an, wieviel Spannung im Fahr-
draht ist (16,5...14 kV). In die Dachleitung sind noch
zwei Trennschalter eingebaut, die nur bei abgezoge-
nen Biigeln vom Maschinenraum aus bedient werden
dirfen. Mit diesen kann ein Stromabnehmer von der
Dachleitung getrennt werden, wenn er defekt ist, Den
Hauptschalter sieht man entweder, wie hier, mit seinem
~Hut" oder bei der Ausfithrung als Druckgasschalter in
Form einer liegenden Zigarre weit liber das Dach ra-
gen. Der ,behiitete” im Bilde ist ein Expansionsschal-
ter. Auller diesen gibt es eine dritte, ndmlich die dlte-
ste noch im Betrieb befindliche Bauart, den Olschalter.
Er ist rund und sieht einem Topfe dhnlich, aus dem
zwel Isolatoren ragen.

Das Dach hat bei den meisten Lokomotiven in der
Mitte einen Aufbau, unter dem der Umspanner und das
Schaltwerk Platz finden. An den Seiten verlaufen Laul-
stege, die aber nur auf Gleisen ohne Fahrleitung oder
bei geerdeter Fahrleitung begangen werden diirfen,
denn das Begehen des Daches ist in jedem Falle unter
spannungsfiihrender Fahrleitung lebensgefdhrlich.
Neben den Fenstern sehen Sie die Lifterjalousien.
Durch sie tritt Kithlluft in den Maschinenraum, Im
Winter, bei Schneetreiben, lassen sich diese von innen
mit Blechtafeln abschliellen. Auch in den Vorbau sind
Jalousien eingesetzt, weil gerade hier, in dem hinteren,
die Luftbehilter liegen, die kithle Luft aufnehmen sol-
len. Sonst wiirde sie sich erst in den Bremsapparaten
abkiithlen und dort kondensieren. Das gdbe Bremssti-
rungen. Im anderen Vorbau liegt der Kompressor. Er
pumpt die Luft zunichst auf etwa 4 kp/em? vorkom-
primiert durch eine Kiihlschlange (4), die Sie hier deut-
lich sehen, und danach mit einem Druck bis 8 kp/cm?
in die Behilter. Die Luft wird durch zwei Sauger im
Vorbau eingesaugt. In dem Skizzenbild 4 sehen Sie
oberhalb der Zahl 19 zwei. Kreise. Das sind die Sauger.
Der ganze Aufbau liegt auf zwei Drehgestellen. Damit

Bild 1 Lingsschnitt der E 44

Bild 2 Querschnitt der E 44
Bild 3 Fahrmotor mit Hohlwelle (E 04)

Bild 4 Schnitt durch die Draufsicht
der FE 44
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die Lok nach einer Entgleisung eingegleist werden
kann, ohne von ihren Gestellen getrennt zu werden,
werden Gestelle und Briickenrahmen mit einer Art
Schraubenzwingen verbunden, weshalb die Osenlécher
in dem Léngstriger der Briicke eingeschweilit sind.

Im Drehgestell fallen die groBen Achslagergehduse-
deckel auf. Die meisten Beschauer glauben, die Achsla-
ger seien als Rollenlager ausgebildet. Dem ist nicht so.
Es sind sogenannte ,Peyinghaus-Lager®, Gleitlager mit
einer zentrifugalen Schmierung. In dem groBen Gehiduse
bewegen sich also Schleuderarme, die das Ol aus der
unteren Hiélfte schipfen und durch einen Kanal auf
den Achsschenkel bringen.

Daneben liegen die Sandkisten mit je einem Abfall-
rohr fiir eine Radseite. Der Sand wird mittels Druck-
luft vor das Rad gewirbelt. Genau in der Mitte des Ge-
hiiuses, dicht neben einem der Sandkisten, sehen Sie
einen Topf (5). Das ist der Olabscheider der Drucklei-
tung, die vom Kompressor kommt., Die Luft ist durch
die Kompressorschmierung stark olhaltig. Das Ol soll
hier ausgeschieden werden.

Zwischen der ersten und zweiten Achse, wenn man di&
Achsen von der voderen Lokseite an zihlt, sehen Sie
einen Kasten (6), in dem eine von der zweiten Achse
angetriebene Kardanwelle einmiindet. Das ist der Sifa-
appara.. Ein Geh#use, in dem eine Einrichtung unter-
gebracht ist, die das Fahrzeug bremst und den Fahr-
strom unterbricht, wenn der Lokfiihrer fahrunfihig
wird, Die Sicherheitsfahrschaltung, bei der im Regel-
zustand der Lokfithrer eine Taste oder ein Pedal zu
driicken hat, wird im Volksmund auch die Totmanns-
einrichtung genannt. Nach 75 m Fahrstrecke vom Los-
lassen des Knopfes an, ertint eine Weckerhupe im
Fiihrerstand. Reagiert der Fiihrer nicht darauf, so wird
nach weiteren 75 m , unabhéngig von der Geschwin-
digkeit, die Bremsung eingeleitet und der Fahrstrom
unterbrochen.

Zuletzt sehen wir an der jeweils linken Pufferbohlen-
seite ein Kabel, wie Sie es im Bilde von vorn er-
blicken. Das ist das Heizungskabel fiir die Zughei-
zung. Auf der rechten Seite ist die Steckdose (7), in
die ein gleiches Kabel vom Zuge her eingesteckt
werden kann. Eine Verbindung ist jedoch bloBl nétig.
Sie werden aber beobachten, dafl der Kuppler, bevor
er die Heizkupplung verbindet, darauf achtet, daf
die Biigel gesenkt werden. Das ist fiir ihn die Si-
cherheit, dafl in dem Kabel keine Spannung ist und
er gefahrlos kuppeln kann,

Auf der anderen Seite sieht die Ellok ganz #hn-
lich aus wie auf dieser. Lediglich die Jalousieord-
nung ist gemill der Inneneinrichtung anders. Auch
fehlen die Kiihlschlange, der Olabscheider und das
Sifa-Gehéuse,

Wenn man durch die Rahmenaussparungen im Dreh-
gestell sieht, kann man die Fahrmotoren erkennen.
Nun besteigen wir die Ellok und wollen uns drinnen
umsehen, Den Fiihrerstand, in den wir zuerst eintre-
ten, sehen wir uns zuletzt an. Wir 6ffnen also zunéchst
die Seitengangtir zum Maschinenraum und gehen
weit hindurch, Wir erinnern uns an das, was wir schon
von aullen sahen, und rekonstruieren: Der Strom aus
dem Fahrdraht wird von den Biigeln 1 (Bild 1) abge-
nommen, stromt durch die Hochspannungsleitung 2 mit
den Trennschaltern 3 zu dem Hauptschalter 4. Diesen
sehen wir nun im Maschinenraum. An der Seite hat
er einen groflen Hebel, durch welchen er von Hand
eingeschaltet wird, wenn das Fahrzeug nach linge-
rem Stehen das erste Mal in Betrieb genommen wer-
den soll und ein Biigel bereits mit der Handpumpe
aufgerichtet ist. Der Strom tritt nun in den Umspanner
und kommt iiber viele Abzapfungen — bei der E 44
sind es 18 Anschlilsse — niedergespannt wieder heraus.
Der Motor bekommt bis zu 659 V Spannung zugefiihrt.
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Bild 5 Fiihrerstand (hinten) der E 44

Das geschieht stufenweise und wird von der Feinreg-
ler-Steuerung ausgefiithrt. Dazu gehoren das Nocken-
schaltwerk 7, der Feinregler 8 und der Zusatzumspan-
ner 6, der auf dem Hauptumspanner 5 Platz gefunden
hat, Mittels des Feinreglers ist es moglich, den Fahr-
strom ohne Unterbrechung und ohne Schaltspriinge an
die Fahrmotoren abzugeben. Die Fahrmotoren 9 liegen
bei der E 44 unter dem Wagenboden und stiitzen sich
mit einer Seite auf die Achswelle ab, wiihrend sie auf
der anderen Seite federnd am Gestell aufgehiingt sind.
Diese Bauart nennt man ,Tatzmotor”, weil er die Achs-
welle wie ein Tiger mit seinen Tatzen umkrallt. Anders
ist es bei den Lokomotiven der Baureihen E 04, E 21,
E 17, E 18 und E 19 (Bild 3). Da steht der Fahrmotor
auf Konsolen im Maschinenraum und die Achswelle
fithrt mit 80 mm Spiel durch eine Hohlwelle hindurch.
Der Motor liegt also im abgefedenrten Teil der Lok. Die
Kréfte werden (iber Kupplungsarme mit Federtopfen
auf das Rad tbertragen, indem die Federttpfe in die
Radspeichen greifen, Uber die Ellokantriebe habe ich in
Heft 3/1958 dieser Zeitschrift berichtet.

Sehen wir uns nun weiter im Maschinenraum der E 44
um. Unmittelbar neben den Maschinenraumtiiren se-
hen Sie Geriiste stehen (14 und 15). In ihnen befindet
sich je ein Richtungswender 10. Das sind luftgesteuerte
Schiitze, durch die bei Fahrtrichtungswechsel der Er-
regerstromzuflufl in den Fahrmotoren umgekehrt wird.
In jedem Geriist befinden sich auch die Trennschiitze
fiir je zwei Fahrmotore,

Im hinteren Geriist hat man ferner die Liiftermotoren-
und Luftpumpenmotorschiitze sowie simtliche Strom-
kreissicherungen untergebracht. Im vorderen dagegen
finden wir die Heizschiitze, den Gleichrichter 16 fir den
Licht- und MeBstrom sowie die Uberstrom- und Erd-
stromrelais.

Einen Teil des Platzes im Maschinenraum nimmt die
Liifteranlage ein, die an der Lingsseite gegeniiber des
Ganges liegt. Es sind zweil Liiftersiitze. Je ein Liifter-
motor treibt zwei Liifter, wovon der grolle auBenlie-
gende Luft aus den duBeren Jalousien saugt und in die
Fahrmotore blist, Die inneren kleineren Liifter kiihlen
das von der Olpumpe am Umspanner durch Kiihlrohr-
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Bild 6 Fahrschalter der Ed4

schlangen geprelite Umspanneril, indem sie Aullenluft
aus der mittleren Jalousie ansaugen und {iber Dach-
kanile ausblasen. Auf diesem Wege werden die Kiihl-
schlangen 13 umstromdt,

In dem einen, und zwar in dem vorderen Vorbau ist
die Luftpumpe mit Antriebsmotor aufgestellt (18). Au-
Berdem ist hier noch ein Werkzeugschrank 19 unterge-
bracht. In beiden Vorbauten steht je ein Luftzylinder
mit nach unten durchragender Kolbenstange, die iiber
kleine Rollen auf das Drehgestell trifft. Diese Einrich-
tung nennt man Achsdruckausgleicher (17). Sie dient
dazu, das jeweils voranlaufende Drehgestell bei schwe-
ren Anfahrten zu belasten und das hintere zu ent-
lasten. Der vordere Kolben stemmt sich dabei auf das
Gestell, wiihrend der Druck der Luft iiber dem Kolben
gegen den Zylinderdeckel und somit gegen den am
Briickenrahmen befestigten Zylinder driickt. Der Rah-
men wird dadurch unter Abstiitzung auf das betrel-
fende Gestell anzuheben versucht, Hinten geschieht das
Gegenteil. Hier wird versucht, den Briickenrahmen nii-
her an das Drehgestell heranzuziehen, also eine Ent-
lastung herbeizufithren.

In dem hinteren Vorbau befinden sich die Batterie 20
und der Hauptluftbehiilter 21. Ferner liegt hier noch

Bild 7 Linke Selte des hinteren Fiihrerstandes der E 44
Fotos: G. Illner, Leipzig

der Reservebehilter 22, in dem die Luft fiir die An-
triebe der Biigel und Richtungswender gespeichert wird.
Nun zum Fihrerstand. Beide Fiihrerstinde sind in
ihrer Einrichtung gleich. Lediglich im hinteren Fiihrer-
stand liegen noch das Biigeleinstellventil 22 (Bild 7)
und die Handluftpumpe 23 mit abnehmbarem Griff 24,
iiber deren Zweck schon gesprochen wurde.

Wie bei Dampflokomotiven finden Sie auch bei Ellok
die Luftdruckmesser 1 (Bild 5) fiir Leitung, Hauptbe-
hiilter und Bremszylinder, das Fiihrerbremsventil 2 und
das Zusatzbremsventil 3. Das Fiihrerbremsventil laft
sich jedoch gegen unbefugtes Betitigen auf dem nicht-
besetzten Fiihrerstand in Mittelstellung verschliefien.
4 ist der Geschwindigkeitsanzeiger und 5 der Sandstreu-
hebel. 6 ist das Fiihrerbiigelventil, mit dem die Biigel
gehoben und gesenkt sowie der Hauptschalter ein- und
ausgeschaltet werden. Mit dem Handgriff 7 bedient der
Lokfiihrer den Richtungswender, Die Griffe 6, 7 und 22
werden nach Abstellen der Lok abgezogen. Mit dem
Handrad 8 werden dié¢ Fahrstufen eingestellt, wenn der
Richtungswendergriff in ,V* oder ,R" steht. Die Schalt-
stufen werden auf dem Fiihrertisch angezeigt. Mit Hilfe
des Schnellausschalters, einer Drucktaste 9, kann der
Fahrstrom schnell weggenommen werden.

Der Handschalter 10 dient zum Anstellen der Liifter
und der Schalter 11 zum Anstellen der Luftpumpe. Die
Liifter werden auflerdem je nach der Fahrstufe selbst-
tilig eingeschaltet. Ebenso schaltet die Lufipumpe bei
8 kp/em2-Druck in dem Hauptbehélter trotz eingelegten
Handschalters selbsttitig ab, um bei einem Druck von
7,2...7,5 kp/em? wieder von selbst einzuschalten. 12 ist
der Pfeifenzug. Die Pfeife erhiit Luft aus dem Haupt-
behiilter. 15 ist der Betiitigungsgrifi fiir die Achsdruck-
Ausgleicher. Davor liegt der Drehschalter fiir die Hei-
zung 16. Quer iliber dem Fiihrertisch sind die Anzeige-
instrumente eingebaut. Sie zeigen an, von links nach
rechts (Bild 6): die Heizspannung, die Fahrleitungs-
spannung, die aus der Fahrleitung entnommene Strom-
stirke und an weiteren vier Anzeigern die Stromauf-
nahme der Motoren und deren Zugkraft. Mit dem
Drehschalter 13 kann das Spitzenlicht abgeblendet wer-
den, wenn ein Gegenzug sich nihert oder bei der Ein-
fahrt in Bahnhéfe, Mit Handrad 17 (Bild 7) wird der
Scheibenwischer bedient. Es gibt elektrisch, mit Luft
oder mit der Hand angetriebene. Die Tasten 18 sowie
ein unter dem Fahrschalter befindliches, hier nicht
sichtbares Fullpedal sind die Sifa-Kontakte. Wird die
Sifa unbrauchbar, so ist der Fliigel 19 zu entplomben
und nach unten zu legen, wie es hier der Fall ist. Da-
durch wird ein Notkontaki hergesetellt und das Auller-
kraftsein der Sifa-Einrichtung der Strecke angezeigt. in
der Regel steht der Fliigel waagerecht und ist nach
aullen nicht sichtbar.

Durch das Zeichen 14 (Bild 6) erkennt der Lokfiihrer,
ob der Hauptschalter eingelegt ist. Erscheint ein wei-
Bes Zeichen wie hier, so ist der Hauptschalter ,heraus-
gefallen* oder eben nicht eingeschaltet,

Neben all diesen Einrichtungen finden wir im hinte-
ren Fihrerstand noch einen Schliisselkasten 20 fiir
Streckenfernsprecher zum Unterwerk und den Feuer-
lisscher 21. An der Riickwand jedes Fiihrerstandes ist
das Handrad fiir die Handbremse, ein Heizkorper und
dariiber der Schalterkasten mit siimtlichen Lichtschal-
tern und Heizschaltern eingebaut.

Sowohl fur den Beimann als auch fiir den Lokfiihrer
sind Sitze vorhanden. In der Form, wie sie die E 44
oder die E 04 haben, sind sie fiir das Personal nicht
sehr bequem. Neuerdings stelit man Drehschemel im
Fiithrerstand auf, die mit Riickenlehne und Polstersitz
versehen sind,

Damit wiire die Fihrung durch ein Ellok der Deutschen
Reichsbahn beendet.
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Dipl.-Ing. FRIEDRICH SPRANGER,
Dresden

Die Bergbahnen in Dresden-Loschwitz

Topuble XKenelnste jgoporn B r. Jpeanen-JIompun

The Montain Railways Dresden-Loschwitz

Les chemins de fer de montagne de Dresde-Loschwitz

Bei groflen Steigungen reicht die Reibung zwischen Rad
und Schiene nicht mehr aus, um gewdohnliche Schienen-
fahrzeuge in Bewegung zu setzen, Dem Vorbild ent-
sprechend versuchen wir, in unseren Modellanlagen
diese Steigungen zu vermindern, indem wir die Strecke
mittels Kehren und Schleifen kiinstlich verlingern. In
der Praxis bedeutet das jedoch [iir die Bahnverwaltung
cinen Mehraufwand an Bau- und Betriebskosten, fir
die Reisenden aber eine Erhéhung der Reisezeit. Des-
halb verzichtet man bei Zubringer- und Lokalbahnen
mitunter auf eine derartige Streckenverldngerung und
fiihrt sie als Zahnrad- oder Seilbahnen liber bedeutend
groBere Steigungen, als das bei reinen Adhdsionsbahnen
moglich wiire.

Bei den Seilbahnen miissen wir zwei Arten unter-
scheiden, nimlich Schwebe- und Standseilbahnen. In
Dresden-Loschwitz finden wir beide Typen dicht bei-
einander. Der rechte Elbhang wird hier von einem
Grund, der in das Elbtal miindet, durchschnitten. Nord-
lich von diesem fiihrt eine Standseilbahn (Bild 1)
hinauf nach dem Bad Weillen Hirsch, siidlich davon
eine Schwebeseilbahn (Bild 2) nach Oberloschwitz.
Zunichst wollen wir uns die Standseilbahn niher an-
sehen. Man mdochte fast annehmen, sie sel die mal-
stdbliche Nachbildung einer Modellbahnanlage. Alles,
was wir in dieser fiir unentbehrlich halten, wie Bahn-
hofe, Stiitzmauern, Briicken und Tunnel, finden wir
hier auf engstem Raume zusammengedriangt.

Die Bahn, die seit dem 25. September 1895 in Betrieb
1st, hat eine Spurweite von 1000 mm und eine Betriebs-
linge von 540 m. Dabei iiberwindet sie 95 m Héhen-
unterschied. Die durchschnittliche Neigung der Strecke
ist 175 "%, die Fahrzeit betréigt 5 Minuten.

An jedem Ende des Forderseiles, das in der oberen
*Station angetrieben wird, befindet sich einer der beiden
Wagen. Diese kinnen demzufolge nur gleichzeitig be-
wegt werden. Fihrt der eine talwirts, dann lduft der
andere zwangsliufig bergwiirts, Das Seil wird iiber
Rollen in der Gleismitte gefiihrt. Diese sind im Bogen
derartig schriig gestellt, dal auch hier die Kriifte senk-
recht zur Rollenachse angreifen (Bild 3).

Bild 1 Ein Wagen der Standseilbahn bei der Einfahrt in die
Ausweichstelle

DK 625433 625.52

Die Wagen enthalten mehrere Abteile, welche der
Streckenneigung entsprechend stufenférmig angeordnet
sind (Bild 4). Neben sechs Abteilen mit je acht Sitz-
pliatzen befindet sich an jedem Wagenende ein kleines
Dienstabteil. Am unteren Wagenende ist dariiber hinaus
noch eine offene Plattform [iir Fahrriader, Handwagen
und gréfere Traglasten angebracht. Insgesamt kénnen
bei jeder Fahrt 65 Pers. Wgn. befordert werden.

Die Wagen sind wie alle Fahrzeuge der Dresdner Ver-
kehrsbetriebe mit einem gelben Anstrich und braunen
Streifen versehen. Das Dach ist hellgrau gehalten. Auf
ihm ist ein Stromabnehmer angebracht, der lediglich
der Zufithrung des Beleuchtungsstromes dient.

Besonders reizvoll fiir den Modelleisenbahner ist die
Anlage der Strecke. Direkt an die untere Station schliefit
sich ein 80 m langer Tunnel an, Sobald die Wagen aus
diesem ans Tageslicht gelangt sind (Bild 5), werden sie
an einem Hullerst steilen Hang entlang gefiithrt. Hier
ist sowohl der Bahnkorper als auch die linker Hand
ansteigende Boschung durch nahezu senkrechte Sand-
steinmauern abgestiitzt.

Bild 2 Ein Wagen der Schwebeseilbahn kurz nach Ausfahrt
aus der oberen Station :

Bild 3 Im Bogen sind die Seilfiihrungsrollen schrdg gestellt.
Die Weichen besitzen keine Zungen
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Bild 4 Bahnsteig und Wagen sind der Streckenneigung ent-
sprechend abgestuft

Bild 5 Sobald die Strecke der Standseilbahn aus dem unteren
Tunnel heraustritt, filhrt sie an einer nahezu senkrechten
Stiitzmauer entlang

Wenig spiter tritt der linke Steilhang zuriick, und wir
kreuzen den Rietzschelweg (Bild 6). Kurz danach fah-
ren wir gleichzeitig mit dem uns entgegenkommenden
Wagen in die Ausweichstelle ein. Obwohl bei den
Weichen die Zungen fehlen (Bild 3), kénnen die Wagen
nicht entgleisen, denn auf jeweils einer Wagenseite
sind die Réder mit beiderseitigen Spurkrdnzen ver-
sehen. Dadurch wird erreicht, dall der eine Wagen
grundsitzlich das nordliche, der andere das siidliche
Gleis durchfihrt. Ein Stellen der Weichen eriibrigt
sich,

Nach der Kreuzungsstelle steigt die Strecke verhidltnis-
mifBig stark an. Vor uns erhebt sich einer Burg dhnlich
der Luisenhof, unter uns breitet sich das Elbtal aus.
Erst nachdem wir einen zweiten Tunnel durchfahren
haben, erreichen wir die obere Station.

Die Schwebeseilbahn, kurz Schwebebahn genannt, ist,
soweit es den Antrieb, die Form des Wagenkastens und
die Anlage der Bahnsteige betrifft, der Standseilbahn
sehr dhnlich. Im Gegensatz zu dieser befindet sich
jedoch das Fahrgestell oberhalb des Wagenkastens.
Hier laufen zwei hintereinander angeordnete Rider
auf Schienen, die an 33 Jochen befestigt sind. Das
24. Joch von unten, das sogenannte Ankerjoch, ist das
einzige feste, die anderen sind zum Temperaturausgleich
beweglich. Das grofite Joch ist 13 m hoch.

Die Schwebebahn wurde am 6. Mai 1901 eriffnet. Wie
die Standseilbahn lief auch sie urspringlich mit Dampi-
kraft, seit 1909 ist der Antrieb elektrisch. Bei einer
Linge von 280 m und einer durchschnittlichen Steigung
von 300", werden bei jeder Fahrt, die jeweils 3 Minu-
ten dauert, 84 m Hohenunterschied tiberwunden.

Man konnte damit rechnen, dall viele Touristen die
Schwebahn benutzen, um von Oberloschwitz aus die
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Fernsicht iber das Elbtal zu geniellen, Aus diesem
Grunde hat man besonderen Wert auf eine geschmack-
volle Gestaltung der unteren Station gelegt. Ihr Emp-
fangsgebéaude ist. und das finden wir kaum ein zweites
Mal bei einem modernen Verkehrsmittel, im flimischen
Renaissancestil gebaut worden. Daran schliefit sich die
wesentlich einfacher gehaltene Bahnsteighalle an
(Bild 7).

Wihrend der Fahrt laft sich ein leichtes seitliches
Schwanken nicht wvermeiden, Deshalb missen die
Wagen bei der Einfahrt in eine Station zusétzlich durch
unterhalb des Wagenkastens angebrachte Schienen
gefiihrt werden. Die Tiren der einzelnen Abteile wer-
den ausschlieflich vom Schaffner bedient. Ein Offnen
von innen ist nicht moglich.

Beide Bahnen erfreuen sich eines regen Zuspruchs,
mull doch im Berufs- und Feiertagsverkehr bei der
Schwebebahn aller 10, bei der Standseilbahn sogar
aller 7'/: Minuten eine Fahrt durchgefiihrt werden.
Frither wurden allein durch die Standseilbahn mit
zwei Doppelziigen bis zu 16000 Personen am Tage
befordert.

verwendetes Schrifttum: .75 Jahre StraBenbahn Dresden®,
herausgegeben von der Dresdner Verkehrsgzesellschaft AG am
26, September 1947

Bild 6 Ein beson-
ders idyllisches
Fleckchen ist dort,
wo die Standseil-
bahn den Rietz-
schelweg kreuzt

Bild 7 Das im fla-
mischen Renais-
naissancestil ge-
haltene Emp-
fangsgebdude der
Schwebeseilbahn.
Dahinter die der
Streckenneigung
angepafite Bahn-
steighalle

Fotos: Verfasser
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Als im Johre 1957 in Holland der Dampf-
lokbetrieb eingestellt wurde, war auch
fir diese Lokomotive Nr, 6317 das Schick-
sal vorausbestimmt: Verschroltung., Ein
Eisenbohnfreund wondte sich aober mit
einem Vorschlag an den Prasidenten der
«Nederlandse Spoorwegen”, der Erfolg:
Nr. 6317 steht heute in bestem Zustand
im Eisenbohnmuseum.

Foto: V. Piggelen, Utrecht

Nallond

Diese Universal-Ellok wurde fiir die
Portuglesische Staatsbahn in  Gemein-
schaftsarbeit zwischen westdeutschen und
franzésischen Firmen hergestellt. Fre-
quenz 50 Hz, Sponnung 25 kV, Spurweite
1665 mm, Hochstgeschwindigkeit 120 km/h.

Waerkfoto

Die P 35, eine vom Johre 1950 an in den
Lok tivwerken Kol o gebaute 2'D2"
Schnellzuglokomotive, ist eine der ein-
druckvollsten Boureihen der Sowjetischen
Staatsbahnen. U, a. beférdert sie die
Fernschnellzige Berlin—-Moskau ab Brest
mit Lokwechsel in Minsk und Wjasma.

Foto: Griebl, Wien

JOWIETUNION



4.50m x 2,20 m

Das ist etwa das AusmaB der HO-Anlage unseres Lesers
Gerhard Nogler aus Karl-Marx-Stadt. Von Beruf kauf-
mannischer Angestellter, 43 Jahre alt, seit friher Jugend
aber Modelleisenbahner. So stellt er sich uns vor. Seine
sauber oufgebaute Anloge besteht fast durchweg aus
Industriematerial verschiedenen Fabrikats. Er beweist
uns einmal mehr, daB man auch dann .modellbahnern”

kann, wenn man nicht unbedingt alles selbst baut.
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Ing. DIETER BAZOLD

Die schwere elektrische Giiterzuglokomotive E 95 der DR

Tosapbubin 3nekrposos cepnii 3 95 Fepm. Toc, Hen. dop. (AP)

The Electiric Merchant Locomotive E 95 of German State's Railways (DR)

La lourde locomotive électrique a4 marchandise de la série E 95 de chemin de fer

national allemand (DR)

Im Jahre 1924 gab die Deutsche Reichsbahn bei den
Firmen SSW und AEG sechs elektrische Lokomotiven
mit der Achsanordnung 1C + C1 in Auftrag. Die Loko-
motiven waren fiir den Dienst auf der fiir die Elektri-
fizierung vorgesehenen Strecke Breslau—Liegnitz—
Arnsdorf gedacht.

Das Leistungsprogramm sah die Befdérderung von
Reisezligen mit 530 t und Giiterziigen mit 2200 t bei
einer Geschwindigkeit von 45 km/h vor. Als Hochst-
geschwindigkeit wurden 65 km/ gefordert und eine
Anfahrzugkraft von 36 Mp verlangt.

Zur Sicherstellung der einwandfreien Unterhaltung der
Lokomotiven in den vorhandenen Werkstitten muble
eine zweiteilige Bauart gewihlt werden,

Der Entwurf — fiir den die Auftragserteilung erfolgte —
sah den Antrieb tber eine erhohte Vorgelegewelle und
Schrigstange, wie er bereits bei der C + C Giiterzug-
lokomotive E 91 vorhanden war, vor!),

1) Siehe Modelleisenbahner 121955, S. 307/308.

DK 621.335.222

Trotz der guten Betriebserfahrungen mit den Lokomo-
tiven der Gattung E91 wurden Bedenken iiber die
Fignung der Antriebsart fiir die relativ hohe Geschwin-
digkeit von 65 km/h geiiuflert, was eine Anderung des
Antriebes zur Folge hatte.

Ende 1925 wurde von der AEG eine Lokomotive mit
Einzelachsantrieb vorgeschlagen. Die Ausfiihrung lehnt
sich sehr stark an die seit 1923 von den SSW gelieferten
Co + Co Lokomotiven der Gattung E 927 an, die wegen
ihres stangenlosen Antriebes (Tatzlagerantrieb) vom
Betrieb sehr glinstig beurteilt wurden. Nach einigen
weiteren Umkonstruktionen wurde Mitte 1926 die Zu-
stimmung fiir eine 1Co + Col Lokomotive mit Tatz-
lagerantrieb gegeben. Ende 1927 wurde die erste Loko-
motive ausgeliefert.

Die Hauptabmessungen der Ellok sind aus der Mal-
skizze (Bild 1) zu eninehmen,

Die Lokomotive besteht aus zwei kurzgekuppelten
Hélften mit Ubergangssteg fiir die Lokmannschaft bei
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Bild 2 Seitenansicht der elektri-
schen Giiterzuglok E 9501,

Fiihrerstandwechsel. Die in der Fahrzeugmitte einander
zugekehrten Stirnwidnde der Maschinenriume sind
deshalb mit Drehtiiren ausgestattet. Zur Verbindung
der beiden Gestelle sind eine Haupt- und zwei Not-
kupplungen vorhanden. Eingebaute StoBdimpfer min-
dern die seitlichen Bewegungskriifte und verhindern
Schlingerbewegungen beim Lauf in der Geraden. Zur
Verminderung der Entlastung einzelner Achsen bei
Aufbringen hoher Zugkraft am Zughaken ist eine
weitere Kupplung vorhanden, die als Gelenk mit
waagerechter Drehachse ausgebildet und mit Riick-
stellfedern zur Riickfiihrung der Gestelle in die Mittel-
lage ausgeriistet ist.

Durch entsprechende Anordnung der Kurzkupplung in
1270 mm Héhe Gber S0 und geschickter Verteilung der
Massen gelang es, den Nachteil der Entlastung einzelner
Achsen zu vermindern und einen Reibungs-Ausnut-
zungsfaktor von 88,2%; bei 36 Mp am Zughaken zu
erreichen.

Jedes Lokomotivgestell hat einen festen Radstand von
4600 mm, Zum zwanglosen und leichten Durchfahren
vor Gleisbigen mit 180 m Durchmesser sind die Spur-
kriinze der mittleren Treibachse 15 mm schwicher. Die
drei Treibachsen sind festgelagert, withrend die Lauf-
achse als Bissel-Gestell mit = 100 mm Seitenspiel aus-
gebildet ist. Durch Riickstellfedern wird das Lauf-
gestell in der Mittellage gehalten.

Bild 3 Transformatorstand der Ellok E 9502 (hier: hintere Lok-
hiillte).

DER MODELLEISENBAHNER 8§ 1860

| Technische Daten der Lokomotiven der Baureihe E 95

Achsanordnung 1Co+Col
Hichstgeschwindigkeit 63 kmh
Maximale Anfahrzugkraft 36 000 kp
Stundenleistung bei 47kmh 2778 kW
Daverleistunt bel 30 km/h 2418 kW
Dienstmasse 188t
Reibungsgewicht 115,86 Mp
Zahnradibersetzung 17 : 90
Last eines Transformators 10 800 kp
Daucerleistung eines Transformators 1020 kvA
Motirdrehzahl bei Héchstgeschw, 1348 U min
Gewicht eines Molors 3333 kp
Griiite Motorspaneung amrv
Anzahl der Fahrstufen 5]

Bauart der Stromabnehmer SBS S SBS 9
Beschaffungsjahr der ersten Lokomotive 19271927

Bedingt durch den Tatzlagerantrieb wurde der Haupt-
rahmen als AuBenrahmen, bestehend aus 30 mm star-
ken Blechen mit schweren Querversteifungen ausgefiihrt.
Die 8poligen Tatzlagermotoren der Treibachsen haben
beiderseitig Zahnridder mit Geradverzahnung. Das
Ubersetzungverhiiltnis betrdgt 17:90. Zur gleichmiiBigen
Verteilung der Zahndriicke auf beide Motorseiten und
Erreichen einer weichen Anfahrt wurde der Zahnkranz
der groBlen Zahnrider gegeniiber dem Treibrad abge-
federt. Die Aufhiingung der Motoren ist so konstruiert,
daB} eine Verschiebung des Motors um 30 mm méglich
ist, so dal} bei einem beschidigten Motor die Zahnriider
auller Eingriff gebracht werden kénnen. Fiir die Uber-

‘wachung und Wartung des Kommutators und der

Biirsten sind im Lokomotivboden entsprechende ver-
schliefbare Offnungen vorhanden.

Die Achslager der Treibachsen sind als Gleitlager mit
Einheits-Schleuderschmierung der Bauart ,Isothermos®
ausgebildet. Von der hinteren Treibachse aus werden
iiber Kurbeln und Kurbelstangen zwei Fahrluftpumpen
angetrieben (vgl. Bilder). AuBerdem ist in der gleichen
Lokhiilfte noch eine Motorluftpumpe (Kompressor) ein-
gebaut,

Die gesamte ungefederte Masse je Treibradsatz betrigt
6500 kg. Die Stundenleistung eines Motors ist Np=
493 kW bei einer Geschwindigkeit von 47 km/h und
die Dauerleistung Nj=430 kW bei 50 km/h.
Simtliche Treibrider kénnen in beiden Fahrrichtungen
besandet werden. Die Sandstreuventile auf den Fiih-
rerstiinden gestatten das Sanden nur in der jeweiligen
Fahrrichtung, bei der der Fiihrerstand vorn liegt. Bei
der grofien Liinge der Lokomotive wurde mit einer
erheblichen Druckminderung in den Sandstreuleitungen
gerechnet; deshalb erhidlt nur die jeweils erste Achse
Druckluft direkt iiber das Sandstreuventil, wihrend
fiir die anderen Achsen Umsteuerventile betitigt
werden.

Jede Lokomotivhilfte ist mit je einem Fiihrerstand
versehen, vor dem in einem schmalen Vorbau je ein
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Transformator einschlieflich Steuerung und Liifter-
aggregat angeordnet ist. Durch den Vorbau wurde eine
seitliche Anordnung der Stirnwandfenster erforderlich.
Fiir den Fiihrerstand ergab sich damit eine ab-
weichende Anordnung der Fiihrerstandeinrichtungen
gegeniiber den anderen elektirischen Lokomotiven der
DR. Der Fiihrerstand ist gegeniiber dem Maschinen-
raum etwas breiter, wodurch die- Anordnung eines
schmalen Riickfensters ermdglicht wurde.

Hinter den Fiihrerstinden befindet sich der Maschinen-
raum, In dem der vorderen Lokhilfte sind der Ol-
schalter, die Lichtmaschine, Notstrombatterie und ein
Stromteiler, in dem der hinteren die Motorluftpumpe
angeordnet, Aulerdem befinden sich in jedem Ma-
schinenraum die Liiftersitze fiir die Fahrmotoren. Zwei
Liifter sind unmittelbar auf der Liiftermotorwelle an-
geordnet, der dritte ist unter eine Blechscheibenkupp-
lung einseitig mit der Welle verbunden. Der Luftbedarf
je Fahrmotor betrigt im Sommer 110 m®min. Die
Kiihlluft wird {iber Liifterjalousien in der Seitenwand
von auBlen angesaugt und nach Durchstromen der Mo-
torwicklungen wieder nach aullen geblasen. Zum leich-
teren Ein- und Ausbau der Lokomotiveinrichtungen
kann das Dach der Maschinenrdume und Vorbauten
teilweise abgehoben werden.

Der in jedem Vorbau angeordnete Umspanner ist ein
dlgekiihlter Manteltransformator. Die Dauerleistung
eines Transformators betrigt 1020 kVA. In seinem Ol-
kessel ist gleichzeitig der Dreifachstromteiler zur Schiit-
zensteuerung eingebaut. Fiir die Spannungsregelung
der Fahrmotoren hat jeder Umspanner 14 Anzapfun-
gen, von denen durch je 14 elektromagnetische Stufen-
schiitze verschiedene Spannungen an die dulleren Klem-
men des jeweiligen Dreifachstromteilers gelangen. An
einer mittleren Anzapfung des Stromteilers wird die
Motorenspannung abgenommen. Durch die 214
Schiitze werden 23 Haupt- und zwei Vorstufen, somit
25 Fahrstufen, erreicht.

Bei Storung eines Transformators kann dieser sowohl
oberspannungsseitig als auch unterspannungsseitig ab-
getrennt werden. Die Lokomotive kann dann nur mit
einem Trafo, jedoch mit verringerter Leistung, weiter-
gefahren werden.

Siamtliche Liifter schalten bei einer entsprechenden
Fahrstufe selbsttitig ein, wenn der Lokfithrer nicht
vorher schon von Hand eingeschaltet hat. Durch Ver-
dnderung der Parallel- in Reihenschaltung durch den
sogenannten Sommer-Winter-Schalter kann der Jahres-
zeit entsprechend eine grofle oder geringere Kiihl-
leistung erreicht werden.

Die Liifteréffnungen fir die Trafoliifter sind iliber den
Umlauf des Vorbaues angeordnet. Die dariiberliegen-
den Klappoffnungen gestatten das Nachsehen der auf
dem Umspanner angeordneten Stufenschiitze, Durch
weitere Offnungen konnen die Kommutatoren und Biir-
sten der Liiftermotoren, des Olpumpenmotors und der
Lichtmaschine iberwacht werden.

Die Lokomotive ist mit einer Druckluftbremse Bauart
Kunze-Knorr und einer Zusatzbremse ausgeriistet. Die
Treibriider werden einseitig abgebremst. Je Maschinen-
raum ist ein 400-1-Hauptluftbehilter vorhanden sowie
unter dem Maschinenraumboden wechselseitig zwei
Behiilter von je 100 1 Inhalt fiir die sonstigen Druck-
lufteinrichtungen. Die Erzeugung der Druckluft erfolgt
durch die bereits erwidhnten Luftpumpen, die zwei-
stufige Motorluftpumpe von 90 m%h Leistung und die
zwei Fahrluftpumpen. '

Auf Betreiben der Deutschen Reichsbahn wurde die
Lok E 9502 mit einer Widerstandsbremse ausgeriistet.
Die Bremse wurde so bemessen, dafl bei 20 %, Gefille
das Lokgewicht abgebremst werden kann. Die dazu
erforderliche Bremskraft betrdgt 2300 kp.
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Bei der Aufarbeitung der Lokomotiven im Jahre 1959
wurden die Fahrluftpumpen und bei der E 9502 auch
die Widerstandsbremse nicht wieder eingebaut.

Die geplante Elektrifizierung der eingangs genannten
Strecke kam nicht zur Durchfiihrung. Es wurden des-
halb keine weiteren Lokomotiven dieser Bauart be-
schafft und die sechs Lokomotiven auf der Strecke Dit-
tersbach—Lauban—Gorlitz eingesetzt.

Die Lokomotiven E 9501, E 9502 und E 9503 sind heute
im Bw Leipzig-Wahren beheimatet und werden im
schweren Giiterzugdienst eingesetzt. Von den iibrigen
drei Lokomotiven werden in der nichsten Zeit noch
zwei Stiick aufgearbeitet und in Betrieb genommen
werden,

Die Lokomotiven der Gattung E 95 sind mit ihrer Ge-
samtldnge von 20 900 mm t. P. die ldngsten elektrischen
Lokomotiven der Deutschen Reichsbahn.

Literatur:

1. Zeitschrift ,Elektrische Bahnen*, Erginzungsheft 1929, Seite
4 bis 19.

2. Dv 939 ¢ der Deutschen Reichsbahn, Ausgabe 1941,

WERKSTATT 9%
/P

Gleisverbindung zwischen zwei Fahrstromkreisen

Zu diesem Problem, das schon manchem Modelleisenbahner
Kopfzerbrechen gemacht hat, schrieb uns Walter Linke aus
Grofdeuben, Wenn iiber die Trennstelle der Gleisverbindung
hinweg rangiert werden soll, so wird ein Anschluligerit ab-
geschaltet und die zwel Trennstellen an den beiden Gleisen
durch je einen Schalter Uberbriickt. Natiirlich ist dann nur
noch ein Stromkreis vorhanden. Der Vorschlag ist somit auch

- il

Frafe Trofo
1 2

nicht ohne Nachteile, dabei aber so einfach und betriebssicher,
dafl wir ihn unseren Lesern nicht vorenthalten wollen. Wenn
man nun noch einen zweipoligen Umschalter verwendet, 1a6t
sich nach Bild 1 alles mit einem einzigen Schalter losen.

Anfertigen von Bretterfugen fiir Giiterwagen

Obwohl durch das reichhaltige Angebot von Industrie-Modellen
der Selbstbau nicht mehr so aktuell ist, wird es noch viele
Modellbahner geben, die diesen oder jenen Wagen gern be-
sitzen mochten und ihn deshalb selbst bauen miissen. Schwie-
rigkeit bereiten oft die geraden Bretterfugen der Giiterwagen.
Mit der ReiBnadel kann man nur in Holz gute Fugen ritzen.
Ich habe mir aus einem Stiick Silberstahl von 3,5 (ein alter

QF

Schraubenzieher tut es auch) ein Werkzeug zum Ritzen von
Fugen auf Blech gefertigt. Der Stahl wird in glithendem Zu-
stand etwa 8 mm rechtwinklig abgebogen. Dann wird das
kurze Ende, wie aus der Skizze ersichtlich, so zugefeilt, dai
die Form eines Hakens entsteht. Der Haken wird gehiirtet,
das lange Ende in ein Feilenheft gesteckt und schon kann der
erste Fugenritzversuch starten. Am besten wird ein starkes
Stahllineal an den vorher angezeichneten Fugen angelegt und
das Werkzeug mit leichtem Druck daran langgezogen.

DER MODELLEISENBAHNER 8§ 1960
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M ODETLLE

Die beliebten, bewghrten und preisglinstigsten elektro-magneti-
schen Bohniibergdnge (HO0)

DuS-Kurven-Buhniibergung

(B 3) (Nr. 109/38)

soll die Naotirlichkeit der Modellbahnanlage fdrdern, indem
er den StroBenverkehr oul porollel zu den Schi verlou-
tende StraBen leitet und ihn dodurch vor der Notwendigkeit
| schiitzt, noch dem ersten Gleis in kurzer Entfernung ein zweites
oder noch ein weiteres Gleis Uberqueren zu missen. So werden
ouch fir die ndchsten Gleise die Ubergdnge gespart. Ferner
bietet im Vergleich mit einem geraden Ubergang der Kurven-
Ubergang durch seine geschwungene Linienflhrung ein sché-

Elektrische Modelleisenbahnen neres Bild,
um AnschluB an Wechselstrom 110 oder 220 V fir Der gerade
Gleichstrom-Fahrbetrieb

Kurz-Ubergang
PIKO-Erzeugnisse beftiedigen durch unlbertroffene (B 4) (Nr. 109/33)
Modelltreue und technische Funktionssicherheit ist far enge Plotzverhdltnisse gut geeignet.

Sie werden Im internationalen MaBstab 1 :87 her-

gestellt, besitzen spitzengelagerte Radséitze und ous- Beide Ubergﬁnge ie zur Hdlfte kombiniert
wechselbare Kupplungen (B 5, B6, Nr.109/35, Nr. 109/37)

Der verhondene Wagenpark wird laufend durch neue sind fir einseitig engen Platz besonders om Tischrond passend.
Wagenmodelle erweitert

Von direkten Anfragen bitten wir allerdings abzusehen, Beide Ubergéinge verschieden angewandt
da Bezugsméglichkeiten nur {ber den elnschlégigen (ols BS, B4 oder BS, B 6
Fachhandel bestehen als ' oder N )

ermbglichen Verdinderlichkeit der Modellbahnanlage.

B 1 (Nr. 109/38) ist der normale gerade Ubergang.
B 2 (Nr. 109/34) ist der gerode Ubergong mit Bogenkanten, der
in Gleisbogen an Tischecken glinstig Ploz findet.

Musterschutz  Sd ische Z tellung

HANS RARRASCH K.-G.

Madellei behdr, Holle (Saale, Ludwig-Wucherer-Str, 40

Zur Messe: Petershof, 1. Etage, Stand-Nr. 175,

Verkouf nur an Wiederverkéiufer tiber zusténdige GroBhandels-
gesellschaften.

VEB ELEKTROINSTALLATION OBERLIND

Sonneberg / Thiir. :

DER MODELLEISENBAHNER 8 1060 227



ae des Modelleisenbhahnbhaues!
\\d

Unsere Spezial-Verkaufsstelle
ete w»Modelleisenbahner"
Dresden N 23, Biirgerstrafie 43

flihit ein reichhaltiges Sortimentin:  HO-, TT- und. S-Spur, Schwellenband und Profilen zum Selbstbau, Bau-
stitzen von OWA und Auhagen, Modellbaukdsten, Modellbausitzen und
Wir erwarten lhren Besuch! Modellierbogen fiir Lastkraftwagen, Segelflugzeuge und Segelboote

® KONSUM-GENOSSENSCHAFT DRESDEN NORD

,.--uﬁ'-\%-'
TEL275912 (5 uion reer)
BERLIN C 2 - BRUCKENSTR. 154 GUTZOLD
Modelleisenbahnen und Zubsh:o'r — Technische Spielwaren LOKOHO‘”VEN |
Alles fiir den Bastler SPUR HO i
«... und mur londschatts- | Suche Waechselstrom-Triebfahr- MODELLE
gestaltung: zeuge (HO). S. Adler, Korl- Personenzugtendetiok
DECOR'T E M Hl. Marx-Stadt W 9, Zinzendorf- G)&unﬂmhﬁl
-STR U E straBe 111 i g
zu beziehen durch den ’ onenreg
tachlichen GroB- u. Einzel- ® Bauartrethe 24
handel und die Hersteller- Suche dring. or. Trix_Weichen- Giterzuglok
firma pu'aBrei Sg:r Ho, B:Iekktlr.-mugr;. @ poyorrche 42
m. Beleuchtung, Bakelitsockel.
A.u.R.KREIB l C H Angebote an Horst Themel, ® Diesellotamotive
DRESDEN N 6, Friedenstr. 20 Thurm, Kr. Zwickau/Sa. Vv 200

Wiodallbah#

ZUBEHOR

Bogenlampen
1 Warnkreuze
1 Lautewerke
“Q - Bohnhofsuhren
Geschiitzwagen
u, a. m.

iy KURT DAHMER KG. Spielwarenfabrik
=2%"A BERNBURG/S., LANGE STR. 41 Tel. 2762
[0 Zur Leipaiger Hert Petershof 1/190 .

it

BAHNHOFSBAUTEN ALLER ART

Gebdudemodelle, besonders naturgetreu durch Ver-
wendung von Plastikteilen sowie Zubehérteile fir
Modellbahnen der Spurweite HO und TT.

I. uual ansl| San

VEB OLBERNHAUER WACHSBLUMENFABRIK, A8T.OWO SPIELWAREN, OLBERNHAU/ERIGEBIRGE
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B Das
gute Modell

Bilder 1, 2 und 3 Unser Leser Gilnfer Fiebig
aus Hoyerswerda ist von Beruf Kroftfahrer.
Es ist daher kein Wunder, wenn er mit
Vorliebe Kfz-Modelle bastelt. Unsere Bilder
zeigen die Naochbildung einer Tatra-Zug-
maschine mit StraBenroller und sines Lkw
Typ G5, samtlich in NenngréBe HO,

FOTOS:

Mérmann, Spremberg (1, 2, 3), Kluge, Lommaolzsch (4),
Gerlach, Berlin (5)

Bild 4 Gerhard Schaller aus Perba im
Bezirk Dresden widmet sich gonz dem Bou
von Héusermodellen in den NenngréBen
HO. Dos Bild dieser Boustelle mog ein
beredtes Zeugnis FHir seine gute Arbeit
ablegen.

Bild 5 Herr Klous Gerlach boute nach

Baupl «Bw Waldheim® dieses
«Bw Buzel", indem er sémtliche MaBe in
die NenngréBe TT umrechnete. Auch dieses
Modell zeugt von einer guten bastlerischen
Sorgfalt,




Egon Hahn
12 F Karl Lerbs Str. 9
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NORMEN EUROPAISCHER MODELLBAHNEN NEM

Wagenradsatz mit Spitzenlagerung 314

Seite 1

Deutsche Fassung Mafie in mm Ausgabe 1958

N
!
~
+

L, - Einzelheit bei X

Maltabelle
[ | Abgeleitete Werte
Spurweite e
G Ay B! Ly N, Y Zy La M Z Sy Sz
=B+2N, -—‘l,([,,—l,l =Z.+2Y =7 -1 =M-Y
(NennmaB)| + 0,1/ 40,1/ 40,1, 40,1/ 40,1 —0,1 max min max max min min
12 15 | 102 | 185 2,7 10 | 168 15,9 13 19,0 0,5 0,1 0,2
16,5 20 143 | 244 83 | 13 |22 21,2 1,6 249 0,5 0,1 0,2
245 | 25 197 (330 | 41 | 20 | 203 | 282 2.4 335 | 05 01| 03

1) Nach NEM 310
%) Nach NEM 312

Anmerkung: Fiir die Spurweiten 32 und 45 mm ist die Spitzenlagerung nicht anzuwenden.

Beilage zur Fachzeitschrift ,,Der Modelleisenbahner” Nr. 81960



NORMEN EUROPAISCHER MODELLBAHNEN NEM
Kupplungen 350

Einteilung in Klassen Seite 2
Deutsche Fassung Ausgabe 1958

1. Kupplungsklasse A S0 s
1.1 Als Kupplungsklasse A werden alle v I i
Kupplungen zusammengefalit, die einen

starren Haken H und einen beweg-
lichen nach oben klappbaren Biigel B
besitzen.

1.2 Der Haken H muB am Wagenboden um
eine Achse I-I drehbar befestigt sein.

1.3 Die Hohe der Biigelvorderkante x liber
der Schienenoberkante mufl betragen
bei
Spurweite 12mm: x=46.5-+ 05
Spurweite 16,5 mm: x = 9.0--0,5;

die Biigelweite mull mindesiens % sein, I . % .

b

1.4 Die Form von Haken und Biigel und die Einrichtung {iir das selbsttitige Entkuppeln konnen
beliebig sein. Selbsttitiges Entkuppeln verschiedener Systeme, die zu der Kupplungsklasse A
gehoren, wird nicht gefordert. dagegen sicheres Ziehen und Schieben aller damit ausgeriiste-
ten Fahrzeuge.

2. Kupplungsklassse B

2.1 Zur Kupplungsklasse B gehiiren Kupplungen, die gegeniiber der weitverbreiteten Klasse A
eine Verbesserung darstellen und z. B. eine bessere Zuhaltung beim Ziehen, grofiere Sicherheit
beim Driicken oder eine Einrichtung besitzen, die ein Schieben entkuppelter Fahrzeuge ge-
stattet. wobei nach deren Trennung die Kupplung wieder kuppelbereit wird (Vorentkupplung).

2.2 Alle Kupplungen der Klasse B miissen sich mit den Kupplungen der Klasse A kuppeln
lassen. Gegebenenfalls sind hierfiir zusatzliche Haken oder Biigel erforderlich.

2.3 Die nur mit einem Haken ausgestatteten Kupplungen der Klasse A, bei denen also z. B, auf
ciner Fahrzeugseite ein Biligel weggelassen ist, gehdren gleichfalls zu Klasse B.

3. Kupplungsklasse C

3.1 Als Kupplungsklasse C werden alle Kupplungen bezeichnet, die nicht in die Klassen A oder
B gehoren, z. B. Klauenkupplungen oder Kettenkupplungen.

3.2 Es ist anzustreben, Kupplungen durch geeignete Zusatzglieder so zu verbessern, dall sie in die
Klasse B eingereiht werden konnen,

3.3 Kupplungen dhnlicher Form wie die als Klasse A gekennzeichneten, die aber die Bedingungen
1.3 nicht erfiillen, gehoren gleichfalls in die Klasse C.

4. Beispicele in der Spurweite 16,5 mm

4.1 Kupplungsklasse A: Mirklin, Piko, Rivarossi; Buco (neu).
4.2 Kupplungsklasse B: Herr, Sommerfeld.

4.3 Kupplungsklasse C: Fleischmann, Trix, Gdéls.

11

Beilage zur Fachzeitschrift ,,Der Modelleisenbahner” Nr, 8 1960



NORMEN EUROPAISCHER MODELLBAHNEN NEM

Elektrische Ausriistung = Grundsdtze 602

Deutsche Fassung Ausgabe 1958

1. Zugforderung (Traktion)
1.1 Als Stromart flur die Zugférderung ist Gleichstrom zu wihlen,
1.2 Die Fahrnennspannung betrdgt unter normaler Belastung fiir:

Spurweite (mm) bis 22,5 32 und grolier
Spannung (V) 12 20

Bei der Fahrnennspannung sollen die Triebfahrzeuge bei ihrer Nennlast die Geschwindigkeit
einhalten, die der Hichstgeschwindigkeit des Vorbildes entspricht.

1.3 Als Steuerspannung, z B, zum Entkuppeln., kann eine erhthte Spannung verwendet
werden. Sie darf 24 V nicht tberschreiten.

14 Polaritidt der Schienen und Fahrleitungen. Bei Gleichstrom-Umpolbetrieb ist
die Fahrtrichtung der Triebfahrzeuge durch die Polaritit der Schienen und evtl, Fahrleitun-
gen (Stromschienen oder Oberleitungen) bestimmt.

Die Motoren der Triebfahrzeuge sind bei Zweischienen-Belrieb!) so anzuschliefen, dall das
Triebfahrzeug in der gewiinschten Richtung fdhrt, wenn die rechte Schiene positiv gepolt
ist (,rechts* dem Sinne nach .in Fahrtrichtung gesehen rechts”, siehe Bild 1 und 2).

| |
—— —— - — —t— +
: —0-ofH—- -+——o-oH—-
e r +— + —_— T p—— -

—P 4_

Bild 1 Bild 2

Die Motoren der Triebfahrzeuge sind bei Fahrleilungsl’;en‘iehﬂ) so anzuschliellen, dall das
Triebfahrzeug vorwiérts fihrt, wenn die Fahrleitung positiv gepolt ist und der evtl, vor-
gesehene Fahrtrichtungsschalter in Stellung ,vorwirts® steht (Bild 2).

Bild 3

1) Zweischienenbetrieb setzt Isollerung der Radsitze voraus.
) Fahrlelwngsbetrich erfordert, daf neben den Fahrschienen eine besondere Schleifleitung fir den Strom-
abnehmer vorhanden ist.

Beilage zur Fachzeitschrift ,Der Modelleisenbahner® Nr, 8 1960
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NORMEN EUROPAISCHER MODELLBAHNEN NEM

Elektrische Ausriistung = Grundsdtze 602

Deutsche Fassung Ausgabe 1958

Vorder- und Hinterende der Triebfahrzeuge miissen gekennzeichnet werden, z. B. durch die
Bezeichnung 1%, ,A“ oder , V¥ fiir das Vorderende und ,2% ,B* oder ,H* fiir das Hinterende,
wenn durch die Symmetrie dieser Fahrzeuge eine Verwechslung der beiden Enden maoglich ist
(Bild 4).

Triebfahrzeuge fiir Fahrleitungsbetrieb miissen auf Zweischienen-Betrieb umstellbar sein.

] = 1 e S & |

00 00 E; o? 0000 oOOOEO‘

B Al
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Bild 4

1.5 Bei Lokomotiven und ihren Tendern sollen Puffer und Zugvorrichtung méglichst keine elek-
trische Verbindung mit den Rédern und dadurch mit der Fahrstromquelle haben, Wo es
trotzdem eine solche elektrische Verbindung gibt, darf sie nur zu Ridern auf der linken
Seite bestehen, Bei Dampflokomotiven gilt dies auch fiir den Tender.

Zwei Triebfahrzeuge dieser Art kiinnen bei Zweischienenbetrieb nur aneinander gekuppelt
werden, wenn sie mit ihren Vorderenden in gleicher Richtung stehen.

Bei Wagen darf keine elektrische Verbindung zwischen Puffern und Zugvorrichtung einer-
seits und den Rédern andererseits bestehen.

2. Elektromagnete fiir Weichen und Signalantriebe’) und dgl.
2.1 Gleichstrom gestattet gerfuschlosen Betrieb und ist daher vorzuziehen.

2.2 Die Nennspannung fiir elektromagnetische Antriebe soll der Fahrnennspannung nach 1.2 ent-
sprechen,

3. Beleuchtung

3.1 Es darf Wechselstrom verwendet werden.

3.2 Die Normspannung fir die Beleuchtung soll der Fahrnennspannung nach 1.2 entsprechen.
3.3 Piur Kleinstglihlampen darf eine herabgesetzte Spannung von 4 V verwendet werden.

3) Handelsiibliche Relais, z. B. Fernmelderelais u, dgl. fallen nicht unter die genannten Spannungsbegrenzungen.
Die Nennspannungen fir elektromagnetische Antriebe gelten nur fiirs ausgesprochene Modellbahn- und Spiel-
zeugartikel,
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